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Sazetak:

U ovom zavr$nom radu obraditi ¢e se vjezbe na brodovima za kruzna putovanja s osvrtom na
na njihovi izvedbu, u odnosu na ispunjenjue zahtjeva SOLAS konvencije. Cilj je dokazati
vaznost neprestanog uvjezbavanja posade te odrazavanje svijesti o sigurnosti na putni¢kim
brodovima. Takvi brodovi mogu prevoziti velike brojeve putnika i svaka izvanredna situacija
dovodi u rizik veliki broj ljudskih zivota. Spremnost posade da odgovori u izvanrednim
situacijama na putnickim brodovima ili brodovima za kruzna putovanja je iznimno vazan
element uspjesnosti spasavanja ljudi. Kroz analiziranje, obradu stru¢ne literature 1 metodom
intervjuiranja rad dokazuje da putnicki brodovi zaista obavljaju svoje duznosti vezane za
vjezbe i obuku posade. Neki brodovi prelaze te granice i odraduju vjezbe u veéim mjerama
radi povecanja svijesti o sigurnosti. Obradom vjezbi na brodovima za kruzna putovanja rad
prikazuje gdje se mogu pojaviti glavni nedostaci tijekom plovidbe u slu¢aju izvanrednih
situacija 1 glavne nedostatke koji se mogu pojaviti tijekom izvodenja vjezbi, odnosno
posljedice loSe uvjezbanosti posade. Rad navodi i stvarni primjer s broda dugog 292 metra,

sirokog 39.8 metara i kapaciteta prijevoza 2500 putnika s 12 paluba.

Klju¢ne rije¢i: brodovi za kruzna putovanja, spremnost i obucavanje posade, konvencije,

sigurnost na brodu.



Abstract:

In this undergraduate thesis we are talking about drills on passenger ships with review on
exercising, training and resourcefulness of the crew during dangerous situations. Main goal is
importance of continous crew training and being aware of how important is safety on ship.
These kinds of shipa can transport large amount of passengers and any dangerous situation is
getting those life sin danger. Readiness of the crew to response as they should in those
situations is extremely important element of success. Through analasys, processsing of
professional literature and metod of interviewing, this work is proving that passenger ships
are truly doing everything neccesary about drills and about crew training. Some ships are even
excessing the boundaries and are doing more drills then they should be doing, all for

increasing safety on the ships.

With processing of the drills on passenger ships, this work is showing where main mistakes
and disadvantages can be found during voyage in case of some dangerous situation, and main
disadvantages that can be found during the drills, in other words what are the consequences of
crew being not trained good enough and poorly. Undergraduate is showing the real example
from large cruiser, with length of 292 metres, beam 39.8 metres and capacity to carry 2500

passengers with 12 decks.

Key words: cruise ships, readiness and crew training, International Conventions,
safety on ship.
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1. UVOD

Prema SOLAS konvenciji putnicki brod je svaki brod koji prevoze vise od 12 putnika. Dijele
se na prekooceanske brodove, brodove za kruzna putovanja, trajekte i obalne brodove. [25]
Da bi se putnicki brod smatrao sigurnim za plovidbu, mora udovoljiti minimalnim tehnickim
zahtjevima, propisima, pravilnicima i konvencijama usvojenim od Medunarodne Pomorske
Organizacije (IMO). Bez obzira §to su uvjeti za sigurnost visoki i standardi rigorozni i dalje se
dogadaju nesrece. Brodove za kruzna putovanja mozemo nazvati i specijaliziranim putnickim
brodovima namijenjenima za prijevoz veceg broja putnika u svrhu njihovog odmora. Kruznim
putovanjem se prevoze ljudi posebnim putni¢kim brodovima prema unaprijed isplaniranom
plovidbenom redu. Na tim putovanjima putnici se bave raznim aktivnostima i uslugama
sportskog i zabavnog karaktera, u svrhu odmora, zabave i rekreacije.[26] Upravo iz tog
razloga, odnosno nacina rada brodova za kruzna putovanja, stvara se problem u organizaciji
okupljanja putnika u slucajevima izvanrednih situacija te u izvrSavanju sigurnosnih
postupaka. Glavni uzroci pomorskih nezgoda prema izvjes¢ima analiza pomorskih nezgoda
putnickih brodova su loSa obucenost posade, nepaznja tijekom obavljanja svojih duznosti,
loSe snalaZenje tijekom izvodenja vjezbi u kojima mogu biti ugroZeni ljudski zivoti. U
izvjeS¢ima inspekcija drzava luka (Port State Control) moze se takoder potvrditi da velik broj
primjedbi nadenih na brodovima opada na sigurnosnu opremu. Uz to, dodatno situaciju
otezava Cinjenica da brod za kruZzna putovanja ¢ine ve¢inskim dijelom putnici koji ne znaju
kako reagirati u slu¢aju nezgode. Kao primjer moZemo navesti pomorsku nezgodu broda za

kruZna putovanja "Costa Concordia" .

Zavr$ni rad sastoji se od pet poglavlja. Prvo poglavlje rada je uvod kojim iznosimo cilj
zavr$nog rada i njegovu strukturu. Drugo poglavlje zavrSnog rada odnosi se na glavne
pomorske nesrece koje su se dogodile u zadnjih nekoliko godina te njihove glavne uzroke. U
treCem poglavlju obradujemo glavne konvencije doneSene od strane Medunarodne Pomorske
Organizacije (IMO), pocevsi od najvaznije Medunarodne konvencije o sigurnosti ljudskih
zivota 1974. (SOLAS) te njenom poglavlju IX, u kojem je naveden kodeks Sustava
upravljanja sigurnoscu i zastitom okolisa (ISM), konvenciju o sprjeCavanju zagadenja okolisa
(MARPOL) te glavnu konvenciju o standardima izobrazbe, izdavanju svjedodzbi i drZanje
straze pomoraca (STCW) konvencija. Cetvrto poglavlje govori o propisima koje nalaze

Medunarodna konvencija za sigurnost i zastitu ljudskih zivota, odnosno o glavnim vjezbama



koje se odraduju na brodovima za kruzna putovanja radi povecanja sigurnosti tijekom
putovanja. U zadnjem poglavlju prikazuje se pravi primjer izvodenja protupozarne vjezbe i
kako se protupozarne vjezbe i vjezbe napusStanja broda moraju izvoditi tijekom pandemije

COVIDA-19 i socijalnog distanciranja. Posljednje poglavlje je zaklju¢no.

U radu je koriStena odgovarajuca strucna literatura. Metodom intervjuiranja dobiveni su
korisni podaci koji su iskoriSteni u radu. Izvori su izuzeti iz teksta radi povjerljivosti

podataka, ali su poznati autoru.

2. Znacajnije pomorske nezgode putnic¢kih brodova

Pomorske nezgode su jedan od glavnih uzro¢nika nastanka odredenih konvencija i drugih
pravila u pomorskoj plovidbi. Prema [18] pod pojmom pomorske nezgode podrazumijevamo
izvanredne dogadaje koji su izazvali Stetne posljedice te ugrozili ljudske Zivote i imovinu. S
obzirom na okolnosti u kojima je potrebno napustiti brod, isti autor djeli pomorske nezgode
na potonuce, pozare 1 eksplozije, nasukanje broda, sudare i udare te oSte¢enje brodskog trupa.
Osim navedenih prijetnji, moZe se spomenuti i teroristicka prijetnja i prestanak rada stroja.
Kao primjer takvih pomorskih nezgoda na putni¢kim brodovima, gdje su okolnosti uvjetovale
napustanje broda i1 stradavanje ljudi novijeg vremena su: Costa Concordia, Sea Diamond,
Viking Sky, Sewol i dr. Postoje razni ¢imbenici koji mogu uzrokovati pomorsku nezgodu na
brodovima, a neki od njih su: loSa vidljivost, kvar elektronickih uredaja, nevrijeme, nepaznja,
loSe planiranje, umor 1 dr. Razli¢iti su ¢imbenici za sva Cetiri navedena slucaja 1 svaka

nezgoda dogodila se zbog drugacijih okolnosti.

Kao jedan od glavnih primjera pomorske nezgode s tragi¢nim posljedicama je nasukanje
broda Costa Concordia. Zbog nasukavanja broda uslijedio je niz dogadaja od prodora mora,
gubitka rada stroja te gubitak broda. Prvi se dogadaj (nasukavanje) svrstava u osnovni
dogadaj ove pomorske nezgode te je kao takav zabiljeZzen u statistikama. Ova se nezgoda
dogodila prije osam godina zbog nepaznje zapovjednika broda tijekom prolaska obalnim
podrucjem. U trenutku nezgode uslijedila je panika koja je dodatno pogorsala cijelu situaciju.
Na temelju video zapisa koji su pusteni u javnost da se zakljuciti da je dio posade pokazao

spremnost i organiziranost. Ipak su nastradale trideset i dvije osobe. Unato¢ dobrom pokusaju



evakuacije od strane posade, zakazala je glavna osoba zaduZena za organizaciju i izvrSenje

napustanja broda te se moze re¢i da je pukom sre¢om izbjegnuta veéa tragedija. [1]

Slika 1. Costa Concordia

Izvor : https://safety4sea.com/maritime-history-costa-concordia-disaster/

Drugi primjer je kruzer Sea Diamond koji je dozivio nezgodu na nacin da je udario u
podvodni krater u Santoriniju-Grcka. Nezgoda se takoder dogodila zbog nepaZznje glavnih
casnika na brodu. Smatra se da se zbog njihovog nemara i loSeg obavljanja duznosti dogodila
nesreca u kojoj je stradalo dvoje ljudi. Uz to su prekrsili neka od medunarodnih sigurnosnih
pravila te zagadili okolis. Osim zalbe da nije bilo dovoljno kolutova za spaSavanje, takoder su
uloZene brojne Zalbe na losu uvjezbanost i neorganiziranost posade tijekom obavljanja akcije
napustanja broda. IstraZivanjem se doznaje da nesluzbeno postoji podvodni krater u koji su
oni udarili, a da nije ucrtan u kartu i1 da je to razlog zbog kojeg je Sea Diamond dozZivio
nezgodu. Ipak, svi navedeni razlozi napusStanja broda ne mogu opravdavati lose izvedeno

napustanje broda, neorganiziranost i krSenje sigurnosnih uvjeta. [2]


https://safety4sea.com/maritime-history-costa-concordia-disaster/

Slika 2. Sea Diamond

Izvor: https://www.cruiseshipportal.com/news/cruise-news-maritime-news/sea-diamond-

disaster-greece-plans-lifting-new-tender-of-434-million-euro-unmapped-rocks-cause-of/

Treci primjer nesrece je Viking Sky. Brod je dozivio havariju na stroju u blizini obale tijekom
loSih vremenskih uvjeta te se nakon gubitka stroja poceo naginjati na jednu stranu. Pokusali
su baciti oba sidra u more, ali su se bojali da ¢e se razbiti na stijenama. Posada je postupila
pravilno te je vrlo brzo pocela reakcija 1 dijeljenje prsluka za spaSavanje te pripremanje za
napustanje broda. Uobicajena evakuacija nije bila moguca zbog katastrofalnih uvjeta, stoga se
evakuacija morala odraditi na alternativni nafin da bi se izbjegle tragicne posljedice.

Napustanje broda se pokusalo odraditi koriStenjem obalnih spasilackih sluzbi i helikoptera.


https://www.cruiseshipportal.com/news/cruise-news-maritime-news/sea-diamond-disaster-greece-plans-lifting-new-tender-of-434-million-euro-unmapped-rocks-cause-of/
https://www.cruiseshipportal.com/news/cruise-news-maritime-news/sea-diamond-disaster-greece-plans-lifting-new-tender-of-434-million-euro-unmapped-rocks-cause-of/

Slika 3. Viking Sky

Izvor: https://www.thecruisegenius.com/viking-sky-passenger-gives-1st-hand-report/

Cetvrti primjer je primjer nezgode manjeg trajekta koji se dogodio u Juznoj Koreji. Tu
nezgodu prozvali su katastrofom zbog broja nastradalih. Trajekt je prevozio 476 putnika i
¢lanova posade, od kojih je 304 poginulo u katastrofi. Od toga je bilo 250 studenata, a ljudi
koji su spaSeni su spaseni ribarskim brodovima koji su se na mjestu nezgode pojavili skoro 40
minuta prije JuZznokorejske obalne straze. 172 ljudi koje je prezZivilo ovu katastrofalnu nesre¢u
kritiziralo je kapetanove postupke i postupke veceg broja posade. Takoder osoba koju su
kritizirali je osoba koja je nadzirala operacije, odnosno operator trajekta. U tako kriznoj
situaciji, najvis§e moze pomoci iskustvo i smirenost posade da spase Sto viSe zivota i da ne
nastupi panika. U ovom slucaju 11 ¢lanova posade optuzeno je za napustanje broda, dok su
kapetan i 3 glavna ¢lana posade optuzeni za ubojstvo. Kada se nezgoda dogodila, kapetan je
dao iskljucive instrukcije da putnici ostanu u svojim kabinama. Prve osobe koje su spasene su
Casnici 1 kapetan, dok su putnici, ve¢inom studenti poslusali kapetanove upute i stajali u
svojim kabinama bez obzira Sto je voda ulazila u brod. Zbog te neodgovornosti kapetana i
visih Casnika, nakon potonuca, broj nastradalih je bio preko 300, a uz iskustvo i obucenost,

vecina ljudi je mogla biti spaSena. [4]


https://www.thecruisegenius.com/viking-sky-passenger-gives-1st-hand-report/

Slika 4. Sewol

Izvor: https://www.aljazeera.com/programmes/witness/2019/11/absence-south-korea-sewol-

ferry-disaster-191125082444128.html

Da bi se broj i u¢estalost pomorskih nezgoda umanjile, donesena su pravila kojima se znatno
postrozuju uvjeti na brodovima za kruzna putovanja. Kontinuitet nezgoda s posljedicama
gubitka ljudskih Zzivota uslijed napustanja broda kroz godine najc¢es¢e se dogadaju zbog
nedovoljne uvjeZbanosti posade 1 putnika koji ne znaju kako reagirati u odredenoj situaciji.
Stoga je od velike vaZnosti uvjezbati i posadu i putnike i poduciti ih kako reagirati u
izvanrednim okolnostima. Osim tehnickih pravila potrebno je poznavati i organizacijska
pravila. Opcenito, vjezbama na brodovima, a posebno s mnogobrojnom multikulturalnom

posadom poti¢emo ne samo organiziranost ve¢ i razinu svijesti o sigurnosti.

3. Medunarodne konvencije i propisi

Sve drzave clanice koje su ujedno ratifikacijom potpisale medunarodne propise, slazu se sa
stavkama medunarodnih propisa te se pri gradnji brodova za kruzna putovanja pridrzavaju

njenih odredbi 1 pravila. Takve odredbe su npr. vezane za stabilnost broda u neoste¢enom i u


https://www.aljazeera.com/programmes/witness/2019/11/absence-south-korea-sewol-ferry-disaster-191125082444128.html
https://www.aljazeera.com/programmes/witness/2019/11/absence-south-korea-sewol-ferry-disaster-191125082444128.html

oSteCenom stanju, odredbe vezane za uzduzne 1 poprecne vodonepropusne pregrade,
protupozarne pregrade i paluba te sigurnosne pogone, protupozarnu opremu, sredstva za
spasavanje, uvjezbavanje posade i dr. Kroz daljnja poglavlja sazeto se analiziraju
medunarodne konvencije 1 propisi koje se tiCu brodova, posebice brodova za kruzna

putovanja.

3.1. Medunarodna pomorska organizacija (IMO)

Medunarodna pomorska organizacija (IMO) osnovana 1948. godine s ciljem povecanja i brige
o sigurnosti na moru, izrada planova i normi koje se odnose na sigurnost te direktna razmjena
informacija izmedu vlada i njihova medusobna suradnja vezana za pomorska pitanja. Glavna
odgovornost IMO-a je poboljsati sigurnost medunarodne plovidbe i sprijeciti oneciS¢enje
mora s brodova. [15] Tijekom godina IMO organizacija mijenjala je i nadopunjavala
medunarodne propise kojima nastoji stvoriti §to povoljnije i sigurnije uvjete za poboljSanje
sigurnosti plovidbe. Osnovane su brojne konvencije koje su usvojene od strane IMO
organizacije od kojih za potrebe rada izdvajamo SOLAS , Medunarodnu konvenciju za zastitu

1 sprjecavanje zagadenja mora s brodova (MARPOL) 1 STCW konvenciju.

3.2. Medunarodna organizacija za sigurnost ljudskih zivota (SOLAS)

SOLAS konvencija je najvazniji i najkompletniji medunarodni pomorski ugovor o sigurnosti

plovidbe na moru. Povod za donosenje ove konvencije je pomorska nesreca Titanika 1914.g.

Radene su izmjene konvencije 1948. 1 1960. godine te je danaSnja verzija prihvacena tek
1974. godine 1 stupila je na snagu Sest godina kasnije. [16] Od tada se redovito azurira i
dopunjava kako bi pokrila sva pitanja u vezi sa sigurnoS¢u plovidbe na moru, ukljucujuéi i
oneciS¢enje mora. [5] Glavni cilj ove konvencije je propisati minimalne standarde
konstrukcije, opreme i operacija na brodu u skladu s njihovom sigurnosti te uspostavljanjem
takvih standarda podize razinu sigurnosti plovidbe u svim aspektima, uspostavlja i uvjetuje
ljudska prava indirektno, a time stvara temelj 1 za sve druge konvencije. [7] Sve zemlje

potpisnice ove konvencije duzne su ih posStovati 1 provoditi. [6]



SOLAS konvencija Pravilom 51 Amandmana 1983., propisuje obavezu uvjezbavanja na
brodovima prema kojoj svaki ¢lan posade mora sudjelovati barem jednom mjesecno u jednoj
vjezbi ,,napustanja broda“ i u jednoj vjezbi ,,gaSenja pozara®“. To je sve u svrhu da se postupci
izvedu uspjesno, organizirano i bez panike. Vjezbe se moraju provesti Sto ranije, ali ne kasnije
od dva tjedna nakon S§to se ¢lan posade ukrca na brod. Priru¢nik za vjezbe treba se nalaziti u
svakoj blagovaonici za posadu, u prostorijama za rekreaciju i/ili u svojoj kabini te mora
sadrzavati sve bitne upute i obavijesti s lako razumljivim tekstom i ilustracijama o spaSavanju

1 prezivljavanju. [6]

o Svi ¢lanovi posade posjeduju certifikat polozene temeljne zastite (STCW A-VI/1)

o Svi ¢lanovi posade posjeduju certifikat za kontroliranje kriznih situacija (STCW
A-V/2)

o Svi ¢lanovi posade su upoznati sa svojim duznostima prije isplovljenja (SOLAS
111/19.2.1.)

o Svaki ¢lan posade mora sudjelovati u protupozarnoj vjezbi i vjezbi napustanja
broda jednom mjesecno (SOLAS 19.3.2.)

o Sve protupozarne vjezbe 1 vjezbe napustanja rade se jednom tjedno za odredenu
posadu (SOLAS 111/30.2)

o Posada mora odraditi sve vjezbe unutar 24 sata nakon isplovljenja, ukoliko 25%
posade nije sudjelovalo u vjezbama prethodni mjesec (SOLAS 19.3.2.)

o Vjezbe se moraju odrzati ukoliko je brod a) imao velike promjene b) promijenio se
vecinu posade ¢) ako plovi prvi put (SOLAS 19.3.2.)

o Najkasnije 2 tjedna nakon §to se ukrcala, nova posada mora proc¢i vjezbe koristenja
sredstava za spasavanje (LSA) i protupoZarne opreme (FF). (SOLAS 111/19.4.)

o Analiza i kontrola Stete izvodi se jedan put u 3 mjeseca za svu posadu koja ima
odgovornosti prema toj vjezbi (SOLAS Reg I1-1/19-1 (MSC 421(98))

o Provjera sigurnosti izvodi se po planu (SMS zahtjevi)

U slucaju da se dogodi nezgoda na brodu, odnosno da nastupaju uvjeti izvanrednih okolnosti
koje prijete gubljenju ljudskih zivota, SOLAS propisuje rasporede za uzbunu i postupke
tijekom cijele situacije. SOLAS toc¢no propisuje odredbe kako bi se sprijeila trenutna
neorganiziranost 1 panika u opasnim situacijama te prema SOLAS-u svaki raspored za uzbunu

mora se sastojati od: [17]



e Na hodnicima, strojarnici, zapovjednickom mostu i svim bitnijim mjestima na brodu
moraju biti postavljeni rasporedi za uzbunu

e Raspored za uzbunu mora sadrzavati opis signala za napustanje broda i sve vrste
naredbi o napustanju broda

e Raspored za uzbunu mora biti spreman i pripremljen prije nego brod isplovi iz luke

e Svaki ¢lan posade mora u svojoj kabini imati upute i detalje o svojim duznostima u

slucaju da se dogodi izvanredna situacija

Svaki brod takoder mora imati prirucnike u kojima su opisane vjezbe i detalji Sto raditi
tijekom vjezbe. U tim prirucnicima nalazimo sve detalje oko toga kako pravilno obu¢i prsluk
za spaSavanje, koja su mjesta okupljanja, postupak ukrcaja, spustanja brodica u more,

upotreba opreme za spasavanje, upotreba odredenih lijekova i opasnost od hladnoce.

3.3. Medunarodni kodeks o sigurnm upravljanjem brodom 1 zastitom okoliSa

(ISM)

Medunarodni kodeks o sigurnom upravljanju brodom i sprjeavanje zagadenja (ISM). Ova
konvencija osigurava i uspostavlja cilj da se osigura odredena razina sigurnosti plovidbe,
sprjeCavanje gubljenja ljudskih Zivota i ozljeda te sprjeCavanje zagadenja mora i okoliSa.
Ovom konvencijom se prvi put brodar ili osoba zaduzena za upravljanje brodom, obvezuje
osigurati funkcionalan sistem sigurnosti na brodu. Mora postojati osoba s povisenim
ovlastima (designated person), koja ¢e kao glavnu obvezu imati da omoguci svim ¢lanovima
posade izravan kontakt s najviSim rukovodstvom brodara vezano za zaStitu okoliSa i
sigurnosti na brodu. Kada je u pitanju brod, zapovjednik donosi odluke vezane za sigurnost
broda, zastitu okoliSa 1 ljudi, a brodar se mora obvezati da u potpunosti podrzava kapetana u
donoSenju takvih odluka. Brodar se takoder obvezuje da ¢e brod biti opremljen ljudima sa
strunom spremom 1 znanjem, a da ¢e tijekom njihovog rada na brodu ulagati u njihovo
postepeno poboljsavanje i unapredivanje. Moraju postojati sve procedure vezane za zastitu
ljudi 1 okoliSa s kojima ¢e posada biti upoznata tijekom rada na brodu. Sustav spisa (SMM)
mora biti dostupan 1 na raspolaganju svim ¢lanovima posade koji su povezani sa odrzavanjem
broda i brodskih sustava jer u tim spisima stoje opisane upute kako se brod tehnicki odrzava.

[18]



Kada se sustav sigurnosti uspostavi, treba proci jedan period provjere u kojem ¢e se odraziti je
li sustav funkcionalan i efektivan, nakon ¢ega slijedi inspekcija na temelju koje se potvduje je
li sustav zadovoljava sve potrebne uvjete. Ako je sustav ispravan i funkcionira, brodaru se

izdaje dokument potvrde (Document od compliance). [18]

Tek nakon procedure provjere i inspekcije, brodar moze pristupiti svjedodzbi potvrde (Safety

Managment Certificate). [ 18]

3.3.1. Sustav sigurnosti na brodu (SMS)

Sustav upravljanja i sigurnosti (Safety Managment System(SMS)) uspostavlja se na nacin da
osoba koja je odgovorna za brod i sve brodske obaveze, preuzima odgovornost i izraduje ga
prema medunarodnom kodeksu upravljanja sigurno$¢éu (ISM Code). Brodar je duZan
implementirati sustav preko kojega ¢e to funkcionirati te je duZan osigurati sve potrebne
resurse i potporu, odnosno vezu izmedu broda i kopna. Ta veza je zapravo veza izmedu
osoblja i najviSe ovlastene osobe brodara s kojom ¢e se moéi stupiti u kontakt u slucaju
hitnosti. [18] Svaka kompanija mora imenovati i imati osobu sa najve¢im moguéim pristupom
upravljanja, da bude kao glavna osoba, odnosno veza izmedu broda i kopna. Svi postupci
moraju se dokumentirati u sustavu spisa (Safety Managment Manual) 1 kopija svakog

dokumenta se mora ¢uvati na brodu. [13]

3.4. Medunarodna konvencija o standardima izobrazbe, izdavanju svjedodzbi i

drZanju straZze pomoraca (STCW)

IMO konvencija je putem STCW konvencije uvela standarde kojima se obrazuju pomorci na
globalnoj razini. Ujedno je i1 prva konvencija koja omogucava izobrazbu pomoraca, izdavanje
svjedodzbi i1 drzanje straZze na medunarodnoj razini. Konvencija je prihvacena 1978. godine, a
stupa na snagu 1984. godine. Cilj je omoguciti maksimalnu mobilnost radne snage u industriji
pomorstva i "ujednacavanje nacionalnih propisa i programa izobrazbe i obuke pomoraca te
uvjeta 1 nacina izdavanja svjedodzbi pomorcima u cilju podizanja opce razine obucenosti
posada pomorskih brodova". [19] Tim putem uvedeni su minimalni uvjeti i trajanja za

pojedina obrazovanja koja su potrebna te su ukinute potrebe za priznavanjem inozemnih
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kvalifikacija. Osim toga, uvedeni su 1 programi cjelozivotnog ucenja te mehanizmi
upravljanja kvalitetom temeljeni na industrijskim standardima. Takoder su uvedeni programi
obrazovanja 1 mehanizmi upravljanja kvalitetom koji su temeljeni na industrijskim
standardima. Razlikujemo dva sustava obrazovanja pomoraca. Prvi je redoviti sustav
obrazovanja koji se sastoji od osnovnog, srednjoskolskog i visokog obrazovanja i u
nadleznosti je ministarstva nadleznog za obrazovanje, a drugi je putem raznih tecajeva koji se

provode u skladu s odredbama STCW konvencije.

STCW konvencija i STCW pravilnik skupa ¢ine jednu cjelinu koja se sastoji od obveznih

pravila i od preporuka.
Prvi dio koji se sastoji od obveznih pravila, ima 6 poglavlja:

e Opce odredbe

e Pravila koja se ticu sluzbe palube

e Pravila koja se ticu sluzbe stroja

e Pojedinosti vezane za brodice za spaSavanje
e Pravila vezana za radio sluzbu

e Zahtjevi za tankere

STCW konvencija poslove na brodu dijeli po odredenim razinama, a to su upravljacka, radna
1 pomo¢na razina odgovornosti. Upravljacka razina odnosi se na visoko rangirane osobe kao

Sto su zapovjednik broda, upravitelj stroja, prvi ¢asnik palube 1 drugi Casnik stroja. [20]

Radna razina odgovornosti odnosi se na ¢asnike koji su duzni drzati strazu, elektronicari te

radiooperateri. [20]

Pomo¢nu razinu odgovornosti imaju svi ostali ¢lanovi posade koji se smatraju kao dio

plovidbene straze na palubi ili strojarnici. [20]

Radi povecanja sigurnosti 1 struc¢nosti, svaki ¢lan posade mora prije prvog ukrcaja na brod
savladati poseban program te poloziti ispit o pojedinim postupcima u slucaju da se dogodi
izvanredna situacija te ispit temeljne sigurnosti na brodu. Osobe koje imaju odredenu
odgovornost za sigurnost putnika u slucaju izvanredne situacije ili nezgode moraju takoder
zavrsiti obuku za upravljanje u kriznim situacijama, razumijevanje ljudskih reakcija 1

ponasSanja te moguénost kontroliranja panike ili smirivanja situacije. [21]
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Kao dodatna mjera opreza, svaki brod ima pravo biti pod provjerom brodskih inspektora koji
imaju pravo ucestalo provjeravati sposobnost bilo kojeg ¢lana posade za obavljanje poslova
koji imaju ikakve veze sa sigurnosti i odredbama konvencija, a u slucaju nekog ozbiljnog
nedostatka vezanog za sigurnost i1 krSenje konvencija, imaju pravo zaustaviti brod na temelju

cega ¢e im biti izvrSene odredene kaznene mjere.

4. Vjezbe na putnickim brodovima

U pomorstvu vjezbe se smatraju metodama kojima se uvjezbava posada i osobe povezane sa
izvodenjem vjezbi. Uvjezbavanjem uce kako se ponaSati i reagirati u sluc¢aju izvanrednih
situacija (vatra, eksplozija, napadi pirata, potonuce broda, prevrtanje itd.). Osnovni cilj
ucestalog 1 ucinkovitog uvjezbavanja posade je ispitivanje njihove spremnosti i pronalazak
skrivenih nedostataka sustava. Raznovrsnim vjezbama stjeCu se teorijska znanja u prvom
redu, gdje se posada poblize upoznaje s mogu¢im opasnim situacijama te njenim rizicima. [8]
Vjezbe se moraju unaprijed pripremiti i pazljivo isplanirati. Imati dobro obucene ¢lanove
posade trebao bi biti jedan od najvaznijih interesa svake pomorske brodarske kompanije.
Glavni razlog tome je $to je posada bolje uvjezbana i obucena za izvanredne situacije, to ¢e
ishodi tijekom nezgoda i izvanrednih situacija biti bolji te bi vjerojatnost za gubitkom ljudskih

zivota trebala biti manja.

Da bi se za putnike i osoblje omogucila najvec¢a razina sigurnosti, kompanije koje se bave
krstarenjem 1 brodovima za kruZna putovanja su obavezne obavljati posebne programe vjezbi
1 treninga sa posadom. [22]. Najbolji nacin da se provjeri spremnost posade i njihove reakcije
situacijama koje se mogu dogoditi na brodovima. NaZalost, istrazivanjima je utvrdeno da to
nije takav slucaj posebno jer se vjezbe odrzavaju najavljeno i za vrijeme povoljnih
vremenskih uvjeta. Svaki ¢lan posade treba kroz tako koncipirane vjezbe razviti 1 usvojiti
vjestine 1 znanja, razumjeti razloge poduzetih akcija te biti svjestan opasnosti kojima mogu

biti izloZeni. Na taj nacin govorimo o kompetentnosti svakog ¢lana posade.

U konacnici uspjesSnost svake vjezbe po zavrSetku se ocjenjuje, a ako odredena vjezba nije

bila uspjesna, ista ta vjezba ponavlja se u §to kra¢em roku. [22]
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4.1. Vjezba napustanja broda

Jedna od najkompleksnijih 1 najtezih situacija s kojima se ¢lanovi posade mogu susresti
tijekom svog rada je zapovijed da se brod treba napustiti zbog izvanredne situacije ili
opasnosti za ljudske zivote. Napustanje broda nije nesto Sto se svakodnevno dogada posadi,
ali zbog slozenosti te operacije koja ukoliko se ne provede pravilno moze dovesti do gubitka
ljudskih zivota, potrebno je da se ona provodi redovito i da obuku provode osobe koje su
uvjezbane i strucne. Na brodovima za kruzna putovanja, vjezbe se izvode ¢eS¢e zbog stalne
promjene putnika. Na taj nacin odredeni broj posade se osim uobicajenih vjezbi susrece sa
dodatnim postupcima te se na taj nacin stje€u dodatna iskustva. Naposljetku i putnici moraju
imati minimalno predznanje koje steknu prije samog polaska broda ili neposredno nakon
ukrcaja na brod. Prema SOLAS-ovoj regulaciji 19, paragrafi 2.2 i 2.3 nalazu da svi putnici
koji provode dulje od 24 sata na brodu i novoukrcani putnici moraju odraditi vjezbe
neposredno nakon ukrcaja ili obavezno prije isplovljenja broda te dobiti sve informacije kako
pravilno koristiti prsluke za spasavanje 1 to¢nu proceduru kako postupati tijekom izvanrednih

situacija te sve pojedinosti koje se ti¢u sigurnosti tijekom putovanja. [18]
Uc¢inkovita vjeZzba za napustanje broda sastoji se od sljedec¢ih koraka:
1. Prikupljanje putnika na mjestima predvidenim za njihovo prikupljanje (Muster stations),

Preko brodskog javnog razglasa kojim ¢e svi biti obavjeSteni o trenutoj situaciji odnosno da se
svi upoznaju sa naredbom napustanja broda. Osim signala nevolje ili opasnosti trebaju se dati
jasna uputstva gdje se putnici trebaju okupiti 1 tu provjeriti imaju li putnici 1 posada
odgovarajuéu obucu 1 odjecu i jesu li navukli prsluke za spaSavanje na ispravan nacin.
Okupljanje na odredenom mjestu trebalo bi se brzo zavrsiti u mirnim uvjetima, bez vikanja i
panike. Sluzbenik za sigurnost odgovoran je za brojanje i1 prijavljivanje kona¢nog broja
putnika prije napustanja broda. [9]. Kada su svi putnici na stanicama provjereni, spremni su za

spustanje u brodice za spaSavanje.
2. Spustanje brodica za spasavanje u more

Posada u cijelosti treba nauciti kroz vjezbe nacela i nacine spuStanja plovila u more s
odgovaraju¢om opremom. Kod svake vjezbe, posada je zaduZena prema rasporedu za uzbunu,

brodice za spasavanje pripremiti za spustanje u more, dok kod putni¢kih brodova dio posade
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preuzima ulogu putnika. Spustanje brodica u more slijedi tek nakon S§to su se odradile sve
potrebne radnje koje tome prethode. U idealnim vremenskim uvjetima, brodica se moze mirno
spustiti u more. [9] Najmanje jednom u 3 mjeseca za vrijeme izvodenja ucestalih vjezbi
posada se mora ukrcati u brodicu, pravilno se vezati i odraditi cijelu proceduru spustanja

brodice u more. [24]
3. Ukrcaj u brodice

Osoba odgovorna za sigurnost je zaduzena za upravljanje brodicom i o svim bitnim stvarima
mora obavijestiti zapovjednika broda. Pri izvodenju vjezbi u ovoj fazi svatko ima svoj zadatak
kao 1 u stvarnoj situaciji te moraju pripremiti sve za siguran ukrcaj posade i1 putnika (otvori
moraju biti osigurani, a motor spreman za upotrebu). Sve to radi ovlastena osoba, odnosno

osoba kojoj je dodijeljen taj zadatak u slu¢aju nezgode. [9]
4. Analiza vjezbe

Kao zadnja faza vjezbe, radi se analiza odradene vjezbe da bi se uocili moguci nedostatci ili
propusti tijekom izvodenja vjezbe. Nakon zavrSetka vjezbe svaku izvedenu vjezbu treba
analizirati 1 zapisati u Brodski dnevnik. Osoba odgovorna za sigurnost bi trebala provjeriti 1
ocijeniti posadu prema svim fazama izvrSenja. Ocjenjivanjem vjezbi utvrduje se jesu li
postignuti ciljevi vjezbe, nerijeSeni problemi vezani za vjezbu, kao 1 opéi osvrt na ciljeve.
Posebnu paznju treba posvetiti odgovarajucoj upotrebi opreme, postupku spustanja brodica te
pravilnom nacinu rasporedivanja posade i putnika u brodice za spaSavanje. Sav upotrebljeni
materijal ili oprema se trebaju vratiti u poloZaj 1 stanje u kojem su se nalazili kao 1 prije same

vjezbe. [9]

4.2. Vjezba ulaska u zatvorene prostore i vjeZzbe spaSavanja

Zatvoreni prostori 1 ulazak u zatvorene prostore je jedna od bitnijih vjezbi na koje ¢lanovi

posade moraju biti spremni te dobro obuceni jer je jedna od najopasnijih vrsta rada na brodu.

Pod zatvorene prostore spadaju prostorije u brodu koje imaju ogranien pristup, nisu
ventilirane i nisu za dnevnu uporabu. Glavni razlog ulaska u zatvorene prostore je Sto se

moraju odraditi provjere tankova (balasni tankovi, tankovi dvodna), §to takoder ukljucuje bilo
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kakve popravke ili radove. Bez obzira §to postoje brojne vjezbe za obuku posade i brojna
upozorenja sto se tice ulaska u zatvorene prostore i dalje veliki broj pomoraca pogine ili se
ozlijedi tijekom rada u ovim uvjetima. Nazalost, ve¢ina nesre¢a koje ukljucuju ozljede na
radu, gubitak ljudskih Zivota ili materijalne Stete, uzrokovane su time da ¢lanovi posade koji
obavljaju taj rad, ne prate upute koje su dane za ulazak u zatvorene prostore. Da bi osoba bila
spremna na ulazak u zatvoreni prostor mora biti upoznata sa svim mogucim rizicima (suzZeni
prostori, manjak zraka, prisutnost otrovnih para u zraku). Ovu radnju mora izvoditi obuc¢ena
osoba koja ¢e rizike ulaska smanjiti na minimum, te izraditi dobar plan prije ulaska, uzimajuéi
u obzir sve moguce aspekte nezgode koje bi se mogle dogoditi. Stoga se vjezba sastoji od: ako
je mogucde, provjeriti postoji li prisutnost otrovnih plinova, provjeriti je li otvor pod pritiskom
ako nije duze vremena otvaran, obavezno ventilirati prostor prije ulaska, te smanjiti
mogucénost pozara ako se moraju izvoditi bilo kakvi radovi koji mogu uzrokovati pozar.
Najcesce greske koje se dogadaju su da se loSe izrade planovi ulaska u zatvorene prostore,
losa izvedba spaSavanja, provjera checklista nije temeljita, te manjak razumijevanja sa

izvedbom i procedurama odredene kompanije. [11]

Da bi se smanjio broj nezgoda tijekom rada u zatvorenim prostorima, ucestale vjezbe koje su
Sto pribliznije stvarnim situacijama, obucavaju i spremaju posadu za takve radove. Vjezbe
ulaska u zatvorene prostore moraju se planirati 1 provoditi na siguran nain prema

preporukama koje su navedene u IMO rezoluciji A 1050(27). [23]

Prema SOLAS-u, poglavlje III, pravilo 19.3.6. svaka vjezba vezana za zatvorene prostore i

spaSavanje treba ukljucivati : [11]

1. Provjeru 1 upotrebu osobne zastitne opreme potrebne za ulazak

2. Provjeru i upotrebu komunikacijske opreme i postupaka

3. Provjeru i upotrebu instrumenata za mjerenje atmosfere u zatvorenim prostorima
4. Provjeru i upotrebu opreme za spasavanje i postupaka

5. Instrukcije vezane za prvu pomo¢ 1 tehnike oZivljavanja
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4.3. Protupozarne vjezbe

Pozari na brodu ¢ine velik dio pomorskih Zrtava. Da bi se pozari sanirali u $to kra¢em
vremenskom roku i bez Zrtava, potreban je pravilan trening posade kroz uc¢inkovite i redovite
protupozarne vjezbe koje osiguravaju da ¢lanovi posade ukoliko se nadu u takvoj situaciji
znaju pravilno 1 uspjeSno reagirati. Protupozarne vjezbe moraju se planirati tako da se
obuhvati $to viSe razlicitih opasnosti koje se mogu dogoditi ovisno o tome kakav je brod i

teret na brodu. [23]

Prema SOLAS-u protupozarne vjezbe trebaju se izvoditi s odredenom ucestalosti (ovisno o
vrsti broda) kako bi se osiguralo da posada bude upoznata s opremom i postupcima koji su

potrebni za uspjesno gaSenje pozara.

Pozar je takva situacija da je svim ¢lanovima posade potrebno dodijeliti zadatke, uzimajuéi u
obzi2r vrstu broda, sve posebne zahtjeve te dostupnost opreme na brodu. U pocetnim fazama
treninga potrebno je sve sudionike upoznati s opremom 1 sustavima, a zatim ih ukljuciti u
cijeli scenarij. Potrebno im je naglasiti da posebnu pozornost obrac¢aju na otvore, vrata i

ventilacije kako bi se smanjila opskrba vatre kisikom 1 kako bi se dim uspjesno izolirao.

U pocetnoj fazi potrebno je sve ¢lanove upoznati s noSenjem odgovarajuce uniforme prilikom
gaSenja poZara. Nakon toga bi im se trebala pokazati sva potrebna oprema od strane stru¢nog
voditelja treninga ili vatrogasca te ih upoznati s nacinima njihovog pravilnog upravljanja.
Potrebno je da opremu testiraju 1 da sudionici isprobaju razli¢ite nacine i pristupe njihove

upotrebe. [10]
Prema SOLAS, svaka vatrogasna vjezba treba sadrzavati : [23]

e Poslati obavijesti stanicama 1 pripremiti se za duznosti.

e Pokretanje vatrogasne pumpe, koriste¢i barem dva potrebna mlaza vode kako bi se
pokazalo da je sustav u ispravnom stanju.

e Provjera vatrogasne opreme i ostale osobne opreme za spasavanje.

e Provjera relevantne komunikacijske opreme.

e Provjera rada vodonepropusnih vrata, vatronepropusnih vrata, glavnih ulaza i izlaza

ventilacijskih sustava.
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e Provjera potrebnih zadataka za naknadno napustanje broda.
e Na kraju svake vjezbe, koja predstavlja ujedno i posljednju fazu vjezbe potrebno je

odraditi ispitivanje i pismenu procjenu sudionika.

Oprema koja se koristila tijekom izvodenja vjezbe, mora se Sto prije dovesti u stanje pune
spreme, odnosno stanje uporabne mogucnosti. U sluc¢aju da postoji neki nedostatak vezan za
opremu ili bilo koju od navedenih stavki, treba se hitno prijaviti ili ako je moguce §to prije

otkloniti. [23]

4.4. Kontroliranje oSte¢enja

Prema SOLAS-ovom poglavlju II-1, regulaciji 19-1, vjezbe kontroliranja Stete obuhvaca sve
putnicke brodove od 01.01.2020 godine. Ova vjeZba treba se raditi barem jedan put u tri
mjeseca. Na vjezbi ne mora sudjelovati kompletna posada, ve¢ samo posada koja ima
odgovornosti prema evidentiranju i kontroliranju Stete na brodu. Ova vjezba mora se izvoditi
na Sto raznolikije nacine tako da u sluc¢ajevima nuzde posada bude upoznata sa svim nacinima
na koji se Steta moze kontrolirati 1 prepoznati. Bilo bi najpozeljnije da svaka vjezba simulira
stvarni hitni slu¢aj ukoliko je to izvedivo. Klju¢no je da posada koja je odgovorna za
izvedbu ove vjezbe dava stalne izvjeStaje 1 da izvrSavaju svoje duznosti prema master listi.
Treba se koristiti brodski sustav za detekciju oStecenja. [12] Barem jedna vjeZba analize 1
kontrole Stete godiSnje mora ukljucivati uspostavu veze izmedu broda i obale da se daju

odredene procjene na temelju odradenih vjezbi i uocenih problema. [24]
Svaka izvedba vjezbe ,,kontrole Stete* trebala bi se sastojati od : [12]

e KoriStenje dostupnih informacija o kontroli Stete 1 kompjutera koji se bavi stabilno$¢u
broda u slucaju da dode do Stete na brodu.

e Uspostavljanje komunikacije izmedu broda i kopna u kojem slu¢aju kopno sluzi kao
podrska u pruzanja informacija i savjeta.

e Operacije vodo- nepropusnih vrata i ostalih vodo-nepropusnih zatvorenih prostora.

e Demonstraciju vjestina u sluc¢aju koriStenja sustava za detekciju naplavljivanja, ako je
moguce prema master listi.

e Rad kaljuznih pumpi, provjeru kaljuznih alarma i automatsko paljenje tih pumpi.

e Barem jedna vjezba godiSnje mora ukljuciti i obalnu potporu u tu vjezbu.
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e Svaki ¢lan posade koje mu je dodijeljena odgovornost prema ovoj vjezbi, treba biti
upoznat sa svojim duznosti 1 sa svim informacijama vezanim za kontrolu Stete prije
nego $to putovanje pocne.

e [zvjestaj svake vjezbe kontole Stete koja se napravi mora biti pohranjena na nacin na

koji su pohranjeni i izvjestaji svih drugih vjezbi provedenih na tom brodu.

Nakon zavrSetka vjezbe, svi podatci se spremaju u Brodski dnevnik, a sve uocene Stete i
nedostatci se Sto prije prijavljivaju i u Sto kraCem roku saniraju i popravljaju. Za to takoder
sluzi 1 komunikacija s obalom da se davaju procjene i odredeni savjeti u skladu sa

postupanjem prema odredenim oste¢enjima.

Sve izmjene vezane za vjezbu kontroliranja i1 analize oSteCenja mogu se pronaéi u

promjenama donesenima u SOLAS-u u rezoluciji MSC.421(98) [24].

5. ProtupoZarna vjezba 1 vjezba napustanja broda na brodu primjeru

Cilj ove protupoZarne vjezbe je:

e Uvjezbavati posadu tijekom putovanja.

e (Odrzavati znanje koje posada ima vezano za postupke koje moraju znati tijekom
odradivanja glavnih vjeZzbi.

e Sijediti upute i zahtjeve koje nalaze SOLAS

e (draditi protupozarnu vjezbu u scenariju da se dogodila u gostinjskoj sobi na balkonu.

e Procijeniti vrijeme reagiranja timova za gaSenje poZara.

e Most mora automatski zatvoriti sva vatronepropusna vrata koja su ostala otvorena
tijekom vjeZbe.

e MFG voditelji bi trebali biti trenirani na razlicite nacine 1 da imaju razliite pristupe i

tehnike u slucaju da se dogode pozari na balkonima.
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5.1. Izvodenje protupozarne vjezbe tijekom pandemije Covida-19 i socijalnog

distanciranja

Izgled vjezbe (drill scenario):

Nakon prijave o dimu koji dolazi ispod vrata u SR 6568, u isto vrijeme se na mostu pali

crveni alarm u SR 6568 i najavljuje se Bravo.
Tijek vjezbe:
Pratec¢i korake i1 upute koje su napisane u siguronosnom priru¢niku — SQM poglavlje 7 —

COVID-19 — nalaze se privremene upute koje nalazu kako odraditi vjezbu tijekom karantene 1

uvjeta drzanja socijalne distance.
Protupozarna vjezba (fire drill) tijekom uvjeta socijalne distance:

e Preko sustava za javni razglas 1 najavljivanje, govori se Bravo + ime lokacije 3x — SR
6568, na palubi 6, MFZ 3, strana broda prema moru (starboard side) — koje je
popraceno uputama koje glase da se samo testira oprema.

e Komunikacijska oprema bi se trebala testirati izmedu svih ¢lanova, odnosno ekipa za
vjezbu.

e Jedna osoba brzo ide na mjesto na kojoj je prijavljen pozar da provjeri je li se
vatronepropusna vrata (firetight doors) 1 vodonepropusna vrata (watertight doors)
zatvaraju pravilno, provjerava svu opremu za gaSenje poZzara na toj lokaciji te
provjerava da su sva mjesta za hitno gasenje pristupljiva.

e Soba za kontrolu (engine control room) mora simulirati provjeru sistema za
suzbijanje vatre na odredenoj lokaciji, provjeriti sve ventile i sustave ventilacije na toj
lokaciji.

e Centar za sigurnost te soba za kontrolu moraju uspostaviti komunikaciju i odluciti na
koji nacin Ce se izvesti vjezba te sve postupke tijekom vjezbe.

e 2 clana svakog MFG tima, ¢lan se obla¢i za gaSenje pozara, dok druga osoba
provjerava svu opremu na tom ¢lanu te provjerava svu komunikacijsku opremu.

e Samo jedan ¢lan tima na svakom MBG se javlja na stanice sa zratnim kompresorima
da se provjeri spremnost kompresora i spremnost zra¢nih cilindara.

e Voditelj grupe koja se krece se javlja u SA za trening.

e Testiranje crijeva za gaSenje pozara (jedna se drzi upaljena za provjeru mlaza vode)
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e Dva ¢lana za hitno reagiranje se moraju nalaziti na najviSoj palubi, paluba sa bazenom
(pool deck), jedan se nalazi na krmi, drugi se nalazi na provi, prvi ¢lan mora pripremiti
crijevo za gasenje pozara dok drugi ¢lan mora polako otvarati mlaznicu i pustati vodu
5 minuta.

e Javiti se na most / strojarnicu kada je testiranje odradeno te ugasiti vodenu pumpu.

e Koristenu opremu donijeti nazad u funkcionalno stanje i svaku gresku na opremi

sanirati u §to je kra¢em roku moguce.

5.2. Vjezbe napustanja broda tijekom pandemije Covida-19 1 socijalnog

distanciranja

e Osvjetljenje treba biti ukljuceno s mosta / SCC.

e Ukljuciti motore spasilackih ¢amaca u trajanju od 3 minute.

e Najavom ¢e se obavijestiti posada o napustanju broda koja glasi ,, ovo ¢e biti verbalna
vjezba napustanja broda i nije potreban fizicki odgovor na nju, pricekajte za daljnje
informacije vezane za proces napustanja broda“.

e Najava koja se prenosi preko brodskih sustava za najavljivanje bit ¢e poprac¢ena sa 7
kratkih 1 1 dugim zvuc¢nim signalom ,, samo posada koja je zaduzena za danaSnju
vjezbu, neka se javi preko stanica za hitne slucajeve.

e Upute za reagiranje na signale za hitne sluCajeve nalaze se u skripti koja sluzi
¢lanovima posade kao vodic.

e Nakon toga slijedi jedan dugi zvuéni signal.

e Dodatne informacije 1 instrukcije se nalaze u skripti koje su dostupne ¢lanovima
posade.

e Putem najave se obavjeStava da je vjezba ,,napusStanja broda‘ zavrSena 1 naglasava se

da ¢e svaka daljnja kodna rijec ili signal zahtijevati standardnu proceduru.
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Hitna obuka i vjezbe:

SOLAS, poglavlje III, pravilo 19.2.2. nalaze da se putnike koji na putovanju provode vise od
24 sata, upozna s ispravnom upotrebom prsluka za spasavanje i radnjama koje se obavljaju u

nuzdi prije ili neposredno nakon isplovljavanja.

SOLAS, poglavlje III, pravilo 19.2.3. nalaze da se sigurnosno savjetovanje novo ukrcanih
putnika mora odrzati neposredno prije samog polaska. Sigurnosno savjetovanje koje ¢e se
odrzati novoukrcanim putnicima ¢e sadrzavati upute koji su propisani prema propisima 8.2. i
8.4., a obavljat ¢e se na jednom ili vise jezika koji putnici mogu razumjeti. Najava se
objavljuje putem brodskih sustava za najavljivanje ili na bilo koji drugi ekvivalentni nacin
koji ¢e vjerojatno Cuti i putnici koji je jo§ nisu culi tijekom plovidbe. Informativne kartice,

plakati ili video programi prikazani na brodovima mogu se koristiti kao dodatak.

5.3. LISTA PROVJERE ZA POZAR

Vrijeme | Vjezba je odradena 30.7.2020. , samo provjera protupozarne opreme

v" Glavni ¢lanovi posade informirani su putem telefona, bipera, radija i

pomorskog kanala

9:30 v" 3X Bravo + naziv lokacije na brodu preko PA sistema

9:32 v" Glavni ¢asnik sigurnosti na mjestu dogadaja

Aktiviran je sustav vodene magle

Kontrola ventilacije ( pod pritiskom,zatvaranje itd..)

Sigurnosna snaga

9:32 v/ Zatvoriti protupoZarni otvor i nepropusna vrata
9:32 v" Mjesto pregleda opreme

9:33 v Osvjetljenje

9:36 v" Evakuacija, izolirano mjesto

9:33 v Okupljanje mobilnih vatrograsnih skupina
9:34 v Rasporedivanje mobilnih vatrogasnih skupina
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9:39 v" Uspostavljeno kontroliranje Zari$nih to¢aka i hladenja na svim stranama
9:32 v Medicinski tim i tim za no$enje povrijedenih osoba su spremni
v GaSenje vatre
9:32 v" Uspostaviti strazu u slu¢aju crvenog alarma
9:32 v’ Zatvoriti ispu$ne ventile
v' Potraziti ostatak osoblja
NIA Zaustaviti nepotrebne radove
Zatvoriti ventilatore u strojarnici i svjetla na stropu
NIA Ispustanje CO2, PRIORITET ZA ISPUSTANIE : osigurati zratne ventilatore i
provjeriti jesu li prigusivaci ispravno zatvoreni, svo osoblje treba biti evakuirano
9:32 v" Brodska pozicija ako je na moru uzeti u obzir PAN PAN ili MAYDAY
v" OBAVIJESTITI :
9:40 Pomorske operacije
NIA Ako je brod u luci, lu¢kog agenta ili lu¢ku upravu
NIA Ako je brod u americkim vodama, federalna ovlast
UZETI U OBZIR :
v' Usmjeriti brod u smjeru koji ¢e posadi koja gasi pozar dati najvise

prednosti

Goste 1 posadu informirati o situaciji konstantno

Stititi skladista koja sadrze $tetne supstance

Kalkuliranje stabilnosti

ANERNEENERN

Testiranje na alkohol i1 drogu svih koji su bili direktno ukljuceni

6. Zakljucak

Osnovna svrha putnickih brodova jest prijevoz putnika, i1 to su brodovi koji prevoze vise od

12 putnika ukljucujuci i posadu na brodu. Dijelimo ih na prekooceanske brodove, brodove za

kruZzna putovanj, trajekte te obalne brodove. Da bi putnicki brodovi bili sigurni za plovidbu

moraju ispuniti stroge tehnicke kriterije vezane za sigurnost. Glavni razlog tome je $to su to

brodovi koji prevoze vece brojeve putnika 1 posljedice mogu biti katastrofalne kao Sto se

dogodilo na Sewol trajektu na kojemu je stradalo 250 djece. Upravo zbog toga se velika
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paznja posvecuje sigurnosnim zahtjevima na putnickim brodovima, za povecanje sigurnosti i

zaStitu ljudskih zivota.

Medunarodne propise koji su vezani za putnicke brodove donosi IMO organizacija ¢iji je
glavni cilj 1 svrha briga o sigurnosti na moru te kreairanje normi koje se odnose na sigurnost.
IMO nastoji stvoriti standarde koji ¢e na medunarodnoj razini biti uspjes$ni te sprijeciti
zagadenje okoliSa s mora. Glavne konvencije koje je IMO prisvojio nakon njihovih osnivanja
su SOLAS konvencija koja se bavi zastitom ljudskih Zivota na moru i propisuje sve standarde
1 uvjete kojima ¢e se poboljsati zivot na moru, MARPOL konvencija koja se bavi
sprjeCavanjem zagadenja okoliSa te STCW konvencija kao jedna od bitnijih konvencija koja
se bavi standardima izobrazbe pomoraca, izdavanjem svjedodzbi i drzanje straze pomoraca.
Na temelju STCW konvencije i SOLAS pravila, pomorci se ukrcavaju na brodove s vise
predznanja, a po propisima relativno brzo uce posao na brodu. Da bi brod bio sigurno
prijevozno sredstvo, obrazovanje, iskustvo, uvjezbanost i snalazljivost posade igra klju¢nu

ulogu za sigurnost u izvanrednim i opasnim situacijama.

Kroz sve te konvencije postavljeni su standardi koje bi drzave trebale prihvatiti kako bi se
zastitili putnici, obalna podru¢ja. Da bi se sprjeCavanje nezgoda i katastrofalnih posljedica
zaista uklonilo, potrebno je usvojiti sve konvencije, potrebna je suradnja medu drzavama,
postivanje odredbi konvencija, i najvaZznije dobra obuka posade na brodovima kako bi se

uistinu zastitili ljudski Zivoti.

Istrazivanjem na brodu primjeru i metodom intervjuiranja, zakljuceno je da brodovi za kruzna
putovanja i putnicki brodovi zaista prate procedure koje se nalazu po konvencijama. Takoder
ne samo da ih rade po propisima, ve¢ ih rade temeljito 1 ucestalije nego Sto konvencije nalazu.
Kroz metodu intervjuiranja saznaje se da se na brodovima zaista rade vjezbe radi povecanja
sigurnosti 1 da se na nekim brodovima rade 2 do 3 puta ¢eS¢e nego Sto je propisano po
konvencijama. Po mojoj preporuci bi inspektori drzave luke trebali ¢eS¢e provodi inspekcije
na brodovima 1 provjeravati uvjezbanost posade 1 sigurnosne uvjete na brodu. Kroz
nenajavljene vjezbe koje inspektori imaju pravo odrzati, dobiva se uvid u znanje 1 uvjezbanost
posade, te njihovo snalazenje u iznenadnim situacijama. Drzati posadu uvijek pripravnom i
osvjestenom je kljucno, pogotovo u vrijeme pandemije virusa COVID-a-19, bez obzira §to na

brodovima nema putnika, posada uvijek mora biti pripravna i uvjezbana.
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