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Sazetak

U ovom zavr$nom radu opisane su dozvole za rad i metode procjene rizika, kao vazni
¢imbenici u sustavu sigurnosti broda za prijevoz rasutih tereta. U prvom dijelu nalazi se opis
radnji koje zahtijevaju dozvolu za rad. U drugom dijelu zavr$nog rada opisana je metodologija
procjene rizika. U nastavku rada obradena je tema dozvole za rad, kao i njezine vrste. U

zavr$nom dijelu dan je zakljucak sa subjektivnim misljenjem

Kljuéne rije¢i: brod za prijevoz rasutog tereta, sigurnosni aspekti, dozvola za rad,

procjena rizika

Abstract

This final paper describes work permits and risk assessment methods as important
factors in a ship's safety system. The first part describes the actions that require a work permit.
The second part of the final paper describes the risk assessment methodology. In the
following text, the topic of work permits is discussed, as well as its types. In the final part, a

conclusion with subjective opinions is given.

Keywords: bulk carrier, safety aspects, work permit, risk assessment
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1. Uvod

Otkako je prvi specijalizirani brod za prijevoz rasutog tereta izgraden 1852. godine,
ekonomske potrebe dovele su do kontinuiranog razvoja ovih brodova, Sto je rezultiralo
povecanom veli¢inom i sofisticiranoS¢u. Danasnji brodovi za prijevoz rasutog tereta posebno

su dizajnirani da maksimiziraju kapacitet, sigurnost, u¢inkovitost i trajnost.

Brod za prijevoz rasutih tereta (bulk carrier) je posebno dizajniran jednopalubni brod
za prijevoz nepakiranog rasutog tereta, poput zitarica, ugljena, rude i cementa, u skladiStima.
Teretni prostor ovih brodova podijeljen je na skladista prikladne veliCine s obzirom na vrstu
tereta, strukturalne zahtjeve itd. Brodovi za rasuti teret mogu se podijeliti u Sest glavnih
kategorija prema veli¢ini: Mini-bulker, Handy-sized bulker, Handymax bulker, Panamax
bulker, Cape-sized bulker, Very Large Bulk Carrier (VLBC). Konstrukciju broda za prijevoz
rasutog tereta odlikuje jedna paluba (single deck), jedna oplata (single skin) te gornji 1 donji

boc¢ni tankovi (topside 1 hopper tank)[1].

Brodovi za prijevoz rasutog tereta imaju veliku ulogu u svjetskoj ekonomiji. Pojam
rasutog tereta obuhvaca Sirok raspon proizvoda, a neki od naj¢eséih su ugljen, cement, Zito,
sumpor, gnojiva, zeljezna ruda i Secer. Takoder, mnogi rasuti tereti klasificirani su kao opasan
teret, stoga zahtijevaju posebnu pozornost tijekom ukrcaja, prijevoza i iskrcaja. Prijevoz
rasutih tereta moze predstavljati opasnost za ¢lanove posade i sam brod, pa takav prijevoz
zahtijeva ucinkovito skladiStenje 1 adekvatno provodenje propisanih mjera sigurnosti.
Povecanjem medunarodnog trgovanja, proporcionalno se povecava i broj brodova koji
uzurbano plove u utrci za veéim profitom, no broj posade na brodovima za rasuti teret ostaje
isti (ili se smanjiva), a obim posla na brodovima se povecava. Brodovi za rasuti teret kratko
borave u lukama,ukrcaju ili iskrcaju teret i isplovljavaju. Zbog veoma dinami¢nog okruzenja
u kojem pomorci rade, javljaju se razne ozljede i1 nezgode. 1z tog razloga sigurnost na

brodovima za prijevoz rasutih tereta treba biti na odgovarajucoj razini.

Prema Konvenciji o radu pomoraca (MLC) svaki pojedinac je odgovoran za sigurnost
na brodu. Ne samo da bi trebao zastiti svoje zdravlje i dobrobit, ve¢ bi trebao zastiti zdravlje
svih drugih kolega na brodu. Posao i obveza svakog ¢lana posade je pridavanje velike

vaznosti sigurnosti broda, te vjesto obavljanje zadataka vezanih za istu. Nazalost, svjedo¢imo



tome da je prvo potrebno da se dogodi nesreca kako bi se potom uvele nove regulacije glede
sigurnosti. S ciljem unaprjedenja sigurnosti na brodovima, ¢asnici su oni koji moraju osigurati
dobar primjer, vjezbe i provodenje sigurnosnih mjera, da bi se naglasilo da je sigurnost na

prvom mjestu, te da nikad ne smije biti zanemarena uslijed iskoriStavanja broda.

U ovom zavr$snom radu opisana je metodologija procjene rizika na brodovima za
prijevoz rasutih tereta, izdavanje dozvole za rad, dozvole za ulazak u zatvorene prostore,
dozvole za rad na visini 1 dozvole za rad s alatima koji proizvode visoku temperaturu.
Prilikom izrade rada koriStena je strucna literatura, dokumenti dobiveni s broda, osobna
komunikacija, te prezentacije s predavanja kolegija ,, Tehnologija prijevoza rasutih i

specijalnih tereta“.

Prije pocetka bilo kakvog posla na brodu potrebno je napraviti procjenu rizika, te
ustvrditi da se posao moze sigurno odraditi. Ako procjena pokaze da je rizik velik, potrebno je
na neki na¢in smanjiti moguc¢nost nezeljenog dogadaja ili njegovih posljedica na prihvatljivu
razinu da bi se posao mogao napraviti ili odgoditi posao do trenutka kada ¢e rizik biti

prihvatljiv.

2. Poslovi koji zahtijevaju izdavanje dozvole za rad

Na brodovima za prijevoz rasutih tereta javljaju se mnoge opasnosti koje mogu
izazvati trajno naruSenje zdravlja pomorca, a nekad i prouzrociti smrt. Kod ove vrste brodova
takvih opasnosti je pregrst, stoga je potrebno svaki posao obavljati s velikom paznjom. Kako
bi se opasnosti 1 njihove posljedice svele na minimum, moraju se koristiti dozvole za rad i

metode procjene rizika.

Za svaki posao koji ukljucuje rad s alatima koji proizvode visoku temperaturu (hot
work), odnosno poveéano zagrijavanje nekog brodskog elementa, bilo na palubi ili unutar
brodskog prostora, zahtijeva se izdavanje dozvole za rad i1 procjenu rizika. Na primjer,
ukoliko prilikom iskrcaja broda s buldozerom ili grabilicama dode do oSte¢enja brodske
konstrukcije (npr. skala u skladiStu), istu je potrebno popraviti odnosno zavariti ili obrusiti.
Prilikom takvih radnji dolazi do iskrenja koje predstavlja opasnost na brodu, i tada je potrebna
zatraziti dozvolu za rad s alatima koji proizvode visoku temperaturu. U nastavku rada ova

dozvola opsirnije je objasnjena u poglavlju 7.



Ulazak u bilo koji zatvoreni prostor potencijalno je opasan po Zivot i treba poduzeti
sve mjere predostroznosti prije ulaska. Opasnosti ne moraju biti ocite i unato¢ ispitivanju
atmosfere mogu postojati izolirana podrucja s vrlo malim udjelom kisika ili malim
koncentracijama otrovnih plinova. U zatvorenim prostorima prijeti opasnost od nastanka
raznih plinova zbog specifi¢nih tereta koji se u njima nalaze. Stoga je neophodno poduzeti sve
potrebne mjere predostroznosti, uklju¢ujuéi procjenu rizika i ispunjavanje dozvole za rad.
Npr. ulazak u prostor lancanika koji je duze vrijeme bio zatvoren. U takvom prostoru Cesto se
javlja korozija pri cemu Zeljezo iz zraka uzima kisik i veze ga za sebe, te na taj nacin dolazi
do smanjenja kisika u zraku, Sto predstavlja opasnost za clanove posade koji ¢e uéi u takav

prostor[2].

Rad na visini je takoder, posao koji iziskuje izdavanje dozvole za rad. Ovakvi radovi
se obavljaju na visini samo ako na drugaciji na¢in nije moguce obaviti isti posao. Tamo gdje
se radovi moraju izvoditi na visini, mora se osigurati da se takvi radovi pravilno planiraju,
prikladno nadgledaju i izvode na §to sigurniji nacin. U planiranje treba ukljucivati provodenje
procjene rizika, koja moze ukljucivati razmatranje potencijalnih rizika od pada predmeta ili

krhkih dijelova materijala.

Uz navedene poslove, dozvola za rad se upotrebljava i za sljedece poslove: cold work,
poslove vezane za struju (do 1000 volti i preko 1000 volti), podvodne radove, radove na
palubi tijekom losih vremenskih uvjeta, prilikom rada sa dizalicama i strojevima, no ovo nije i
konacan popis [3]. U pravilu, prije izvodenja bilo kojeg posla na brodu potrebno je obaviti
detaljnu procjenu rizika, a zatim 1 izdati odgovaraju¢u dozvolu za rad. Svaka kompanija u
svom Sustavu upravljanja sigurnoséu tocno definira koja se dozvola za rad kada koristi 1 koji

su njeni uvjeti.

3. Procjena rizika

Unato¢ znacajnom napretku u razli€itim drZavama, 1 dalje postoje nedoumice 1
nedovoljno to¢na tumacenja u pogledu prikladnog upravljanja rizikom. Zbog postojanja
razli¢itih misljenja i preporuka strucnjaka, te velikog broja metoda kontrole rizika, veoma je

teSko prihvatiti jedinstveni nacin procjene rizika i uciniti ga standardom.



Rizik koji se javlja u pomorskoj industriji moze se definirati kao bududi, neizvjesni
negativan dogadaj koji ne ovisi o samoj volji prijevoznika ili pomorca zaduzenog za

obavljanje posla.

Prema Medunarodnom kodeksu o wupravljanju sigurnoséu (International Safety
Management — ISM Code) prijevoznik bi trebao osigurati prikladne radne uvjete za clanove
posade i ostale osobe koje se nalaze na brodu primjenom odredenih radnih nacela i uvjeta
poslovanja koje ukljucuju procjenu rizika i moguénost smanjenja opasnosti. Stoga, svaki ¢lan
posade treba informirati nadlezne osobe koje ¢e potom kontaktirati prijevoznika, ako na brodu
postoji rizik naruSavanja sigurnosti ljudi, broda ili okoliSa, te naruSavanja uvjeta rada.

proizlazi pri izvrSavanju odredenog posla na brodu [4].

3.1. Metodologija procjene rizika

Procjenom rizika smatra se precizno i1 detaljno proucavanje odredenih radnji da bi se
donijele ispravne odluke, te povecala budnost osoba koje izvrSavaju posao koji moze

prouzrociti ozljede osoba i Stete na imovini.

Procjenom bi se prvo trebale prepoznati opasnosti koje postoje u budu¢em poslu, a
zatim 1 ostali ¢imbenici koji povecavaju ili smanjuju rizik. U procjeni rizika trebaju se koristiti
prikladne mjere predostroznosti radi smanjivanja rizika, kao $to su dozvole za rad, ograni¢ena

podrucja, koriStenje znakova upozorenja, te koriStenje osobne zastitne opreme tijekom rada.

U stvarnosti ne postoji to¢no definirana metoda za provedbu procjene rizika, ve¢ postoje
smjernice koje ovise o vrsti poslovanja odredenog broda, tipu broda, prirode samog posla i
slicno. Osnovna karakteristika procesa procjene rizika je jednostavnost, ali ujedno smislenost

1 u¢inkovitost.

U procjeni rizika se ne ocekuje da sadrzi rizike koji nisu predvidljivi [S]. Prijevoznik je
duzan osigurati da osobe koji nisu njegovi zaposlenici, a rade na brodu, budu ukljuceni u
proces procjene rizika u vezi poslova u kojima sudjeluju. Na primjer to moze biti kada se brod
nalazi u suhom doku, te na njega dolaze odredene osobe koje nisu ¢lanovi posade kako bi

obavile zadane poslove oko odrZavanja broda. Prema ISM Kodeksu, prijevoznik je duZan



utvrditi formu i metodu provodenja procjene rizika u svom postojeCem Sustavu upravljanja

sigurnoSc¢u (Safety Management System).

Procjena rizika odredenog posla na brodu provodi se neposredno prije njegovog pocetka [6].

Ako se neki posao obavlja vise puta, tada je potrebno provjeriti postojecu procjenu, te ju

nadopuniti novim ¢imbenicima koji su se mozda tijekom vremena promijenili ili pojavili. Na

slici 1. prikazan je algoritam procjene elemenata rizika.

Ckupiti tim za.
procjenu rizika i
zapoteti procjenu

Ukljuéuje li
pasao rizik ili
provredu?

Je li neophodng
obaviti posao?

Pastaji li drugi
nacin da se
obavi posao?

Provesti procjenu rizika i
odrediti mjere kontrole
rizika

¥

Provjeriti mjere kontrole
rizika

¥

Svrietak poéetne zadacde

Je li posao
izvadijiv i
prakti¢an?

Pasdji li jo3
uvijek rizik
povrede osobe
na poslu?

D

i

_J Posao se dozvoljava po
'| potrebi

Redovito provoditi procjenu
rizika, npr. u slucaju
izmjena u okruzenju radnih
aktivnosti

Slika 1. Algoritam procjene rizika

Izvor:[7]



Procjena rizika treba biti §to realnija. Treba imati na umu da ¢lanovi posade s obzirom na
prijasnje iskustvo imaju dodatno znanje koje moze uvelike pripomo¢i u izradi procjene. To
ukljucuje iskustvo 1 znanje o mogucim povredama, nezgodama 1 nesre¢ama tijekom odredenih
poslova, relevantna izvjesca ili opée znanje o uvjetima vezanim za takve aktivnosti na brodu.
Statistika je takoder od velike pomoc¢i pri prepoznavanju odredenih opasnosti na brodu. Da bi

se procjena rizika Sto bolje napravila potrebno je podijeliti radne aktivnosti s obzirom na rizik.

3.2. Klasifikacija radnih aktivnosti s obzirom na rizik

Pri svakoj procjeni rizika, temeljno je prepoznati i prikupiti sve potrebne
informacije o poslu i njegovim fazama koje trebaju biti izvrSene individualno, te takve

sakupljene informacije potom treba grupirati. Informacije koje se trebaju prikupiti su sljedece

[7]:

e vrijeme i mjesto gdje ¢e se posao izvoditi,

e osobe koje su zaduZene za izvrSavanje posla,
e ostale osobe bitne za izvrSavanje posla,

e oprema i alati koji ¢e se koristiti,

e familjjarizacija i uvjezbanost posade za izvrSavanje posla.

Da bi se rizik lakSe prepoznao, preporucljivo ga je podijeliti u skupine prema podrucju
djelovanja, na primjer: mehanicki, elektri¢ni, fizi¢ki, radijacijski, pozar i eksplozija, kemijski,

biologki i psihologki [8].

Takoder, rizik se moze podijeliti 1 po skupinama s obzirom na postojecu opasnost kod

izvrSavanja posla, a to mogu biti sljedece [6]:

e pad osobe s visine,

e pad alata ili materijala s visine,

¢ nedovoljan slobodni prostor,

e neprikladna ventilacija,

e opasnost na strojevima ili pogonu koje moze uzrokovati oStecenje ili gubitak
istog,

e opasnosti povezane s rukovanjem opremom ili strojevima,



opasnost kod prevelikog izlaganja Stetnim tvarima.

Prije naznacena lista opasnosti nije potpuna, ve¢ se formira i proSiruje prema

posebnosti konstrukcije broda, iskoriStavanju i1 kretanju broda, te nacinu poslovanja

prijevoznika.

Kategorizacija rizika s obzirom na posljedice

Rizici u pomorstvu mogu se vrednovati prema tezini posljedica za zdravlje i sigurnost

osoba, ¢ime se znatno olakSava procjena rizika. Primjer kategorizacije prema teZini

posljedice, koja se sastoji od tri grupe, nalazi se u tablici 1.

Kategorija Neznatna posljedica Umjerena posljedica Posljedica najveéih

razmjera

Zdravlje Smetnje i iritacije, Slabljenje sluha, upala Karcinom, opake
privremeno osteéenje koze, astma, oste¢enje smrtonosne bolesti, trajni
zdravlja koje uzrokuje zdravlja koje dovodi do invaliditet.
nelagode. stalnih laksih

nesposobnosti.

Ozljedivanje Povrsinske ozljede: lagane | Razderana rana, opekline, | Amputacija, teske frakture,
posjekotine, modrice, udarci, uganuce,lakse trovanje, viSestruke
nagnjecenje, iritacija o¢iju | frakture. ozljede, smrtonosne
od prasine. ozljede.

Tablica 1. Primjer kategorizacije teZine nastale negativne posljedice

Izvor: [6]

U procjeni rizika odredene negativne posljedice mogu se odrediti na osnovi:

jacine/tezine potencijalne posljedice,

vjerojatnosti nastanka posljedice.

Ove dvije komponente trebaju se promatrati svaka za sebe. U odredivanju potencijalne

posljedice, treba uzeti u obzir sljedece:

e dijelove sustava koji su zahvaceni,

e prirodu posljedice i stupanj opasnosti.



Da bi se utvrdila vjerojatnost posljedice potrebno je poduzeti adekvatne mjere

predostroznosti. Preporuceno je koriStenje kontrolne liste i uputa prema kojima je obvezno

procijeniti [6]:

e broj osoba koje su izlozene opasnosti,

e ucestalost i vremensko trajanje izlozenosti,

e posljedica gubitka opskrbe energijom i vodom,

e izlozenost prirodnim nepogodama,

e stupanj zastite osobnih zastitnih sredstava.

U tablici 2. prikazana je kategorizacija nastupa opasnosti koja je podijeljena u Cetiri

skupine redom: vrlo vjerojatne, vjerojatne, malo vjerojatne i vrlo malo vjerojatne.

Kategorija Vrlo vjerojatne Vjerojatne Malo vjerojatne | Vrlo malo
vjerojatnosti vjerojatne
opasnosti

Vrsta dogadaja | Dogadaj koji Dogadaj koji Dogadaj koji Manje od 1% Sanse

osoba dozivi
jednom u svakih
Sest mjeseci.

osoba dozivi
jednom u svakih
pet godina.

osoba dozivi
jednom u svom
radnom vijeku.

da ¢e pojedinac to
iskusiti tijekom
radnog Zivota.

Tablica 2. Primjeri kategorizacije vjerojatnosti nastupa opasnosti

Izvor:[6]

U tablici 3. prikazana je jednostavna metoda procjene rizika prema mogucoj

tezini posljedice 1 vjerojatnosti nastupa opasnosti kako je opisano u tablici 1.

Vjerojatnost nastupa
opasnosti

Stupanj posljedica rizika

Neznatna posljedica

Umjerena posljedica

Vrlo vjerojatne

VRLO MALI RIZIK

VRLO MALI RIZIK

SREDNIJI RIZIK

Vjerojatne VRLO MALI RIZIK
Malo vjerojatne MALI RIZIK
Vrlo malo vjerojatne MALI RIZIK

Posljedica najvecih
razmjera

Tablica 3. Procjena rizika ovisno o opasnosti
Izvor:[6]



U tablici 3. prikazana je jednostavna metoda procjene rizika prema stupnju opasnosti

posljedice i vjerojatnosti nastanka opasnosti. Pod pojmom ,,vrlo mali rizik* smatra se rizik

koji je doveden na najmanji moguci stupan;.

Sljede¢i korak je postavljanje kriterija za kategorizaciju rizika 1 razdvajanje

prihvatljivih od neprihvatljivih rizika. Kako bi se to izvelo, potrebno je odrediti podobnost

rizika da bi se osigurala dosljednost procjene rizika. To obuhvaéa konzultacije s

predstavnicima djelatnika i svima koji su u vezi s operacijama na brodu, te ukljucuje i

zakonske odredbe i1 preporuke stru¢nih osoba. Pojednostavljeni prikaz tolerancije rizika

prikazan je u tablici 4.

Kategorija rizika

Procjena tolerancije rizika

Vrlo mali rizik

Ovi se rizici smatraju prihvatljivim. Nisu
potrebne nikakve dodatne radnje osim
pravovremenih kontrola.

Dodatne kontrole su potrebne osim u slucaju kada

Mali rizik takve kontrole zahtijevaju puno novca, vremena i
truda.
Nastojati rizik smanjiti rizik na prihvatljivu
razinu, s naputkom da se i troskovi smanjivanja
Srednji rizik rizika moraju uzeti u obzir. Mjere za smanjenje

rizika moraju se implementirati u odredenom
vremenskom razdoblju.

Tablica 4. Jednostavna kategorizacija rizika

Izvor: [6]



34. Pripremni plan za kontrolu rizika

Nakon odredivanja razine rizika, potrebno je odluciti koje radnje treba poduzeti da bi
se povecala sigurnost tijekom izvrSavanja posla uzimajuéi u obzir radnje koje su vec

poduzete.
Pri odredivanju mjera za kontrolu rizika potrebno je uzeti u obzir [7]:

e moguce gubitke,

e zamjene za neSto manje opasno ili manje riskantno,
e zadtitu ljudi,

e sigurnosne uvjete,

e pisane upute koje su dobro razumljive,

e primjereni nadzor,

e utvrdivanje potrebnih vjezbi,

e prijavu, informiranje 1 poducavanje,

e osobnu zaStitnu opremu.

Prema Sustavu upravljanja sigurnoséu (Safety Management System — SMS), u vecini
brodarskih kompanija, prvi ¢asnik palube zaduzen je za provodenje procjene rizika na palubi,
a upravitelj stroja je zaduzen za njeno provodenje u odjelu strojarnice. U postupku procjene
rizika sudjeluje tim koji se sastoji od ¢asnika zaduzenog za sigurnost 1 ¢lanova posade koji ¢e
izvrSiti odredeni posao. ZavrSeni izvjeStaj procjene rizika potpisuje zapovjednik broda.
Procjena rizika najceS¢e se radi na sastanku nedugo prije izvrSavanja odredenog posla na

kojim prisustvuju svi ¢lanovi posade (slika 2.).
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Slika 2. Sastanak posade prilikom izrade procjene rizika

Izvor: [9]

Procjena rizika na brodovima treba biti kontinuirana, fleksibilna, jednostavna,te se
treba redovito provoditi radi poboljSanja sigurnosti broda, smanjenja broja ljudskih ZzZrtvi i
sprjeCavanja zagadenja okolisa. Budu¢i da je rizik nepredvidiv, to jest,nikada nije konstantan
ili konkretan entitet, razli¢itost prirode percepcije 1 predvidanja razina opasnosti od preuzetog
rizika rjeSava se iskustvom i uvjezbanosti. Ljudsko ponaSanje prema potencijalnom problemu,
opca svijest i stalna budnost osoba uklju¢enih u pomorski pothvat igraju vitalnu ulogu u
procesu donosenja odluka i stvaranja procjene rizika. U ovom zavr$nom radu, kao prilog 1.
prikazan je primjer procjene rizika pri otvaranju i1 pomicanju poklopca grotala skladiSta na

brodu za prijevoz rasutog tereta.

Uz procjenu rizika vaznu ulogu u pomorskoj industriji imaju i dozvole za rad, kojima

je osnovni cilj unaprjedenje sigurnosti broda.

4. Dozvola za rad (Permit to work)

U mnogim situacijama na brodu, uobi¢ajene radnje jedne osobe mogu ugroziti sve
ostale. Prije nego Sto se pocne obavljati odredeni posao potrebno je procijeniti rizik i ako je to
mogucée ukloniti ga Sto prije. Najkorisniji sigurnosni postupak i pomagalo pomorskom
¢asniku je uporaba dozvole za rad. Dozvola za rad osigurava da je posao obavljen na siguran i

efikasan nacin. Takoder, sluZzi 1 da bi se procijenio rizik obavljanja odredenog posla.
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Upotrebljava se i kao pomagalo pri obavljanju raznih vjezbi na brodu (slika 3.) jer
naznacuje ispravan nacin obavljanja raznih zadataka. Uporaba jednostavne dozvole za rad

moze biti veoma korisna tijekom upucivanju mladih 1 neiskusnih €asnika u njihova zaduZenja.

Slika 3. VjeZba na brodu za prijevoz rasutih tereta

Izvor: [10]

Uporaba dozvole za rad (slika 4.) je jednostavna. Nakon $to se obavila detaljna
procjena rizika odredenog posla, posao se obavlja, a tek potom se ispunjava unosom krizica
na za to predvideno mjesto. Na taj nacin osoba koja je obavljala posao provjerava da je posao
odradila u potpunost i na siguran na¢in. Unosom krizi¢a u neku od stavki dozvole za rad,
pretpostavlja se da je ta stavka obavljena kako zahtjeva dozvola. Jednostavnost ispunjanja
dozvole za rad unosom krizi¢a pokazalo se kao vrlo uspjeSan i lako provodljiv nacin kontrole
dozvole za rad kojim se dokazuje da se njihove forme ispunjavaju. Osoba koja ¢e izravno
nadgledati posao ovjeriti ¢e dozvolu za rad svojim potpisom tek kada je zadovoljna
odgovorima na pitanja. Kada je dozvola potpisana moze se poceti s radom. Dozvola bi trebala
ukljucivati opis i vrijeme trajanja posla (koje prema pravilima' ne moze biti dulje od 24 sata

nakon izdavanja dozvole). Ako je potrebno nastaviti posao nakon Sto je dozvola istekla,

ICode of Safe Working Practices for Merchant Seafarers 2015 edition — Amendment 4 October 2019
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potrebno je izdati novu. Nakon zavrSenog posla, nadzornik svojim potpisom potvrduje da je
posao zavrSen, da su alat i oprema sigurno spremljeni, da je podrucje na kojem se obavljao

posao uredno ociséeno i da je brodska cjelovitost uredna.

Permit to Work

THIS PERMIT IS ONLY VALID FOR ONE 24 HOUR FERIOD.
Sequential Permid ®: _____

Vassal Narme: Drate; Time Cpened:
Clisrit: Lacatian:
Waeather Conditions! Wind Spesd: S8 Stale;
BocrePnaymat icbydray bs Coasfinpd Space Wierking Mo® Hol Wiark: Crang
Syslewic 0 |00 ____ T TR aie 1 |

|Description of Wark:

[Names of Personnel undetaking work:

Tick Relevant Boxes

There is adequale supervision of work being underlaken,
* The parson in charge has adequaie information.

* EMS procedures relavani io the laskiob adhered lo.

* Brdge ard other mievan! departmenis notifed,

* Al necestary equipmeniisolaied

* Unautharioed parsonnal o ba kepl dear of the work siba.
* Adeguate inslruchons have baen givin.

* Danger nolices have baen posied,

* Appropriale insiructions have been issued

OO O 0oOoOoOoO0Oo

o

Haot Work:

Al combusibles have been cleared away,
Sullicen! mechanzal / natral ventdaton 1o space.
* Addifonal lighling requined.

Fira Bighting equipment in place.

Electric/Pnoumatic/Hydraulic Systems:
* Locale and isolale all mguired energy sources o the OF F posilian.
Locate and identify all swilches, valves and olher devices. o

' Area cleared ard operatling conlrols tested belore work commanced. o
* Rubber gioves.
Rubber mals,

Ooooo

8]

List spacific Locatlon io be LOTO:

Slika 4. Primjer dozvole za rad

Izvor: [11]
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Razne dozvole koriste se za ispunjavanje velikog broja zadataka. Dozvole se mogu

tiskati na brodu ili kompanija moze opremiti sve svoje brodove potrebnim dozvolama.

Neke dozvole se mogu tiskati kao duplikati gdje jednu kopiju dobije osoba/osobe koje
obavljaju posao, a drugu kopiju zadrzava osoba koja izdaje dozvolu. Neke radnje zahtijevaju
da kopija dozvole za rad bude i na mjestu gdje se rad obavlja. Kopija svake izdane dozvole za
rad treba biti zadrzana na brodu medu brodskim papirima kako bi se mogle pokazati na

zahtjev inspektora sigurnosti.

RijeCi upozorenja moraju se jasno napisati. Ako su nerazumno napisane i ne
uspijevaju navesti potrebnu mjeru predostroznosti, one mogu biti uzrok da se ta mjera
predostroznosti zaboravi. Dozvola za rad treba sadrzavati prostor namijenjen kako bi se u

njega mogle unijeti dodatne mjere opreza.

Dozvola za rad pomagalo je kojim se nastoji smanjiti vjerojatnost ljudske pogreske
tijekom obavljanja raznih poslova s osnovnim ciljem da se unaprijedi sigurnost.
Dozvole za rad su u vecini brodarskih kompanija implementirane u njihove Sustave
upravljanja sigurnos¢u (SMS), §to zapravo govori o njihovoj ucinkovitosti na cjelokupnu

sigurnost broda i sigurnost ¢lanova posade.

5. Dozvola za ulazak u zatvorene prostore

Mnoge ozbiljne nezgode, od kojih su neke uzrokovale Cak i smrt ¢lana/Clanova
posade, dogodile su se na brodovima za prijevoz rasutih tereta jer se nisu slijedile sigurnosne
mjere tijekom ulaZenja u zatvorene prostore [3]. Svi zatvoreni prostori trebaju se smatrati
opasnim. Pravila? definiraju zatvoreni prostor kao bilo koji zatvoreni prostor za kojeg se
pretpostavlja da njegova atmosfera sadrzava toksic¢ne ili zapaljive plinove ili pare, u tolikoj

mjeri da moze ugroziti zivot ili zdravlje bilo koje osobe koja ude u taj prostor.

Prije ulaska u zatvoreni prostor zbog izvodenja nekog odredenog posla ili inspekcije

tog prostora potrebno ga je otvoriti i ventilirati (prirodna ili umjetna ventilacija), te nakon

2The Merchant Shipping (Entry into Dangerous Spaces) Regulations, ST 1988/1638.

14



ventiliranja izmjeriti postotak kisika u atmosferi zatvorenog prostora, koji u normalnim
uvjetima iznosi 20,9 %, 1 ispod te razine u prostor se ne bi trebalo ulaziti. Ako se ipak zbog
nekog specificnog Zurnog razloga u vezi sa sigurnoS¢u broda mora u¢i, onda ¢e osobe koje
ulaze biti uvjezbane za takve situacije 1 nositi boce sa komprimiranim zrakom. Nadalje,
potrebno je provjeriti prisutnost otrovnih plinova. Sigurne razine otrovnih plinova obi¢no su
dane u Sustavu upravljanja sigurno$¢u kompanije. Ako je u zatvorenom prostoru razina veéa
od dopustene sigurne razine, prostor je potrebno ventilirati dok se ona ne spusti i prostor bude
siguran za boravak osoba. Neki od najc¢escih otrovnih 1/ili eksplozivnih plinova koji se mogu

naci u zatvorenim prostorima su: sumporovodik, ugljik monoksid i metan.

e Sumporovodik (H,S) se Cesto naziva plinom trulih jaja. Proizvodi se u preradi nafte i
razgradnjom organskih tvari, posebno stajskog gnoja. TeZi je od zraka i nakuplja se na
dnu spremista. Sumporovodik je eksplozivan i toksi¢an. Miris je u pocetku ocit, ali
plin truje njuh, tako da se nakon nekoliko minuta ¢ini da je miris nestao, ¢ak 1 ako
koncentracije plina rastu. Niske koncentracije plina u zatvorenom prostoru nadrazuju
nos, usta i o€i. Vece koncentracije uzrokuju trovanje identicno onom kod hidrogen
cijanida.

e Uglji¢ni monoksid (CO), je plin koji se Cesto stvara u skladiStima pri prijevozu
ugljena. Do njegovog stvaranja dolazi pri samozagrijavanju ugljena pri niskoj koli¢ini
kisika u zraku.

e Metan (CHy), je plin koji se otpusta iz nekih vrsta ugljena i na taj na¢in moze stvoriti
eksplozivnu smjesu plinova. Ako koncentracija metana u zraku dosegne 20 % donje

granice eksplozivnosti (LEL), tada ¢e ventilacija biti potrebna.

Provjera atmosfere zatvorenog prostora radi se uz pomo¢ raznih uredaja koji mjere
postotak kisika u zraku, postotak ili milijunti dio (part per million — PPM) otrovnih i/ili
eksplozivnih plinova ili kombinacije takvih uredaja (slika 5.). Da bi se takav uredaj pravilno
koristio potrebno je da je osoba koja ga koristi uvjezbana i da je uredaj redovito servisiran kod
ovlaStenog servisera. Nadalje, uredaj je potrebno provjeravati ili kalibrirati (ovisno o tipu
uredaja) prije svakog koriStenja, te zabiljeziti podatke koji su dobiveni, da bi se utvrdilo da je
uredaj valjan i1 da ga se moZze koristiti. U tu svrhu potrebno je na brodu imati dovoljno boca s

plinovima za kalibraciju koji se koriste u tu svrhu.
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Slika 5. Uredaj za mjerenje postotka kisika i donje granice eksplozivnosti (LEL), te

milijuntog dijela ugljiénog monoksida i sumporovodika
Izvor: [12]

Brojni su slucajevi u kojima je pomorac usao u zatvoren prostor i nakon toga izgubio
zivot zbog smanjene koli¢ine kisika u prostoru i nepotpunog provjetravanja ili uopce
neprovjetravanja tog prostora. Naroc€ito su opasni tereti koji se spajaju s kisikom, kao $to je
hrdanje zeljeza. Pomorac nikad ne bi smio zuriti kako bi prisko¢io u pomo¢ kolegi pomorcu
koji je nastradao u zatvorenom prostoru. Potrebno je postivati unaprijed utvrdene procedure
spasavanja osoba iz zatvorenih prostora i prvo obavijestiti ¢asnika navigacijske straze koji ¢e
oglasiti uzbunu. Aparati za disanje s napunjenim i provjerenim bocama zraka zajedno s
diSnim aparatima za izlaz iz prostora u slucaju opasnosti (Emergency Escape Breathing
Device — EEBD) uvijek moraju biti spremni na ulazu u zatvoreni prostor u koji se ulazi (slika
6.),kao 1 nosila koja ¢e se koristiti u slucaju ozljede, dodatne svjetiljke ako prostor nije
adekvatno osvijetljen i sli¢no. Sigurnosne mjere naznacene u dozvoli za ulazak moraju se
uvijek koristiti za ulazak u prostore koji mogu biti kontaminirani raznim $tetnim plinovima ili

im je koncentracija kisika ispod dozvoljene za siguran ulazak osoba (slika 7.).
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Slika 6. Disni aparat za izlaz iz prostora u slucaju opasnosti (EEBD)

Izvor: [13]

Slika 7. Ulazak u zatvorene prostore

Izvor:[14]

Medunarodna pomorska organizacija (/MO) dala je preporuke za dozvolu za ulazak
(Enclosed Space Entry Permit)s naputcima o mjerama predostroznosti koje moraju biti
poduzete prije ulaska u zatvorene prostore (prilog 2.). Svakoj dozvoli za rad prethodi izrada
kvalitetne procjene rizika. Svaka dozvola ima to¢no odredeno vrijeme za koji ona vrijedi. Prvi
dio dozvole za ulazak u zatvorene prostore sadrzi opc¢e podatke kao $to su zatvoreni prostor u
koji se namjerava uci i period obavljanja posla, razlog za ulazak i trenutne uvjete. Drugi dio

dozvole sadrzi opis mogucih opasnosti i savjete za donoSenje ispravne odluke s uputama tko
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bi trebao procijeniti rizik i zahtijevanu opremu i odjeu. Tre¢i dio obrasca obvezuje
odgovornog ¢asnika i osobu koja ulazi u zatvoren prostor da potpisom potvrde da su poduzeli

sve prikladne mjere prije ulaska u takav prostor.

Uz dozvolu za rad, na brodovima za prijevoz rasutog tereta postoji i posebna dozvola
za ulazak u skladita tereta (prilog 3.). Cesto se dogada da komadi tereta ostanu zalijepljeni za
poklopce grotla, pokrove skladiSta te ostale dijelove brodske konstrukcije u skladistu tereta.
Kao takvi predstavljaju opasnost od pada tereta s visine, ¢ime ugrozavaju sigurnost ¢lanova

posade. Ova dozvola sli¢na je prvotno spomenutoj, s manjim izmjenama i nadopunama.

Zatvoreni prostori trebaju se temeljito provjetravati koriste¢i se pritom umjetnom ili
rjede prirodnom ventilacijom. Prije svakog ulaska u zatvoreni prostor i tijekom boravka u
njemu treba se provjeravati razina kisika i otrovnih plinova u njegovoj atmosferi. Prilaz

zatvorenom prostoru trebao bi biti ograden 1 oznacen uocljivim natpisom (slika 8.).

PERMIT REQUIRED
CONFINED SPACE

PO NOT ENTERH

Slika 8. Natpis na ulazu u zatvoreni prostor

Izvor:[15]

Da bi se izbjegle ozljede clanova posade pri ulasku u zatvorene prostore, bitno je
drzati se preporuka i voditi se kontrolnim listama. Casnici trebaju osigurati da svi koji su
ukljuceni u obavljanje poslova u zatvorenom prostoru jasno razumiju obrazac i naknadne
upute. Brodovi za rasuti teret ¢esto imaju multinacionalnu posadu, stoga se od njih zahtijeva

komunikacija na sluzbenom jeziku, no 1 to ponekad zna predstavljati problem. Rasprave i
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upute trebaju biti dovoljno jasne kako bi ih svi razumjeli. Takoder, ukoliko ¢asnik procijeni
da neki ¢lan posade zbog jezi¢ne prepreke nije u potpunosti shvatio zadatke koji su mu dani
da ih izvrsi tijekom boravka u zatvorenom prostoru, ¢asnik ne bi trebao dozvoliti da taj ¢lan
posade bude dio tima koji ¢e uéi u zatvoreni prostor. Uz naznaceno, ¢lanovi posade trebaju

koristiti prijaSnje steCeno iskustvo kako bi svi aspekti sigurnosti bili na najviSem nivou.

6. Dozvola za rad na visini (Working aloft permit)

Prije nego se zapocne s rad na visini (slika 9.), vazno je zatraziti adekvatnu dozvolu za
rad, izvrSiti procjenu rizika i uzeti u obzir sve potencijalne opasnosti (to moze ukljucivati loSe
vrijeme ili valjanje broda). Rad na visini ukljucuje svaki posao koji se izvodi na visini s koje
postoji opasnost od pada i ozljede. Kao i kod ostalih dozvola za rad, potrebno je napraviti
kvalitetnu procjenu rizika, te sve oCekivane rizike svesti na prihvatljive, da bi se uopce
pristupilo daljnjoj proceduri izdavanja dozvole za rad na visini. Takoder je potrebno
informirati sve €lanove posade o planu izvrSavanja takvih poslova, kako usmeno, tako i
postavljanjem znakova upozorenja, te osigurati da je sva oprema u blizini bitna za navigaciju,
a predstavlja opasnost kod rada na visini (poput brodske sirene, ili radarske antene)
iskljuena. Svaka ovakva dozvola sadrzi ime odgovornog casnika, ¢lanove posade koji

obavljaju posao, ime nadzornika posla, te vrijeme i mjesto obavljanja posla.

Slika 9. Rad na visini
Izvor: [16]
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Posao na visini obavljaju iskusni pomorci (vjezbenici palube ne bi smjeli obavljati
posao na visini), te alat koji se koristi prilikom obavljanja takvog posla mora biti osiguran od
pada, odnosno mora se drzati u torbama ili za to namijenjenim specijalnim opasacima.
Zabranjeno je zadrzavanje ispod podruc¢ja gdje se obavlja rad na visini, preporuka je da se za
rad pripreme skele koje se prije pocetka posla moraju adekvatno ucvrstiti za brodsku
konstrukciju 1 pregledati da bi se utvrdilo da su sigurne za rad. Pomorci koji rade na visini
moraju nositi opremu za osobnu zastitu koja medu ostalim ukljucuje sigurnosni pojas (safety
harness), koji ¢e u slucaju pada sprijeciti ozbiljne ozljede (slika 10.). Zbog toga je bitno voditi
popis sigurnosnih pojaseva na brodu, te ih redovito pregledavati zbog mogucih oStecenja.
te naruciti nove. Svaki sigurnosni pojas na brodu mora imati vaze¢i atest da je ispravan i

siguran za koristenje.

Slika 10. Sigurnosni pojas za rad na visini

Izvor: [17]

Kao 1 kod drugih poslova, kada se posao na visini zavrsi, potrebno je u dozvolu upisati
vrijeme zavrSetka posla, obavijestiti dezurnog ¢asnika na mostu i ocistiti podrucje rada. U
ovom slucaju jako je bitno obavijestiti dezurnog casnika na zapovjednickom mostu jer on
onda moze ukljuciti radarske antene ako su bile isklju¢ene zbog rada na jarbolima, te moze

koristiti brodsku sirenu u slucaju potrebe.
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7. Dozvola za rad s alatima koji proizvode visoku temperaturu (Hot work

permif)

Rad s alatima koji proizvode visoku temperaturu odnosi se na bilo koji rad koji
zahtijeva upotrebu otvorenog plamena, primjenu topline ili trenja ili koji moze stvoriti iskre ili
toplinu (slika 11.). Hot work moZze biti izvor paljenja kada je prisutan zapaljivi materijal ili
moze predstavljati opasnost od pozara bez obzira na prisutnost zapaljivog materijala na
radnom mjestu. U rad s alatima koji proizvode visoku temperaturu spadaju brusenje, busenje,
varenje, lemljenje, rezanje itd., gdje ne rijetko dolazi do iskrenja [3]. Ovakav rad na palubi ili
u unutra§njosti broda moze izazvati rizik od nastanka pozara ili eksplozije odnosno
stradavanja ljudi, a posljedi¢no onecis¢enju okolisa. Iz tog razloga potrebno je uspostaviti
odgovarajuce skrojen siguran radni sustav. U tom svakako pomazu dozvole za rad s alatima

koji proizvode visoku temperaturu (prilog 3.)

Slika 11.Ho¢ work na brodu

Izvor: [18]

Da bi dobili dozvolu za rad s alatima koji proizvode visoke temperature, bitno je
razumjeti rizike takvog rada i mjere nadzora koje su potrebne za ublazavanje tih rizika. To je
presudno, jer sigurnosne mjere predostroznosti za rad s alatima koji proizvode visoku

temperaturu zahtijevaju dosljednu primjenu i odgovarajucu obuku. Dozvola za rad osigurava
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da svi ¢lanovi posade ukljuceni u obavljanje posla u potpunosti razumiju svoje odgovornosti i

da se radovi ne odvijaju bez odgovarajuceg odobrenja i uspostavljenih sigurnih mjera.

PoZeljno je da je procjena rizika napravljena od strane iskusnijih ¢lanova posade, npr.
zapovjednik, prvi Casnik palube ili stroja. Podaci koji su navedeni u dozvoli moraju biti
konkretni, detaljni i to¢ni. Ti podaci su: mjesto 1 vrijeme rada, pojedinosti posla koji treba
obaviti, prirodu i1 rezultate svih poduzetih preliminarnih ispitivanja, poduzete mjere za
osiguranje sigurnosti posla. Ovakva dozvola vrijedi samo za namjenu koja je u njoj upisana te
vrijedi za navedeno razdoblje valjanosti, koje ne bi trebalo biti dulje od 24 sata. Prije zavrSnog
potpisivanja dozvole za hot work, odgovorni ¢asnik se mora uvjeriti su ispunjeni svi navedeni

zahtjevi dozvole za rad.

Osoba zaduzena za izvodenje posla treba potpisati dozvolu kako bi dokazala da
razumije sigurnosne mjere. Po zavrSetku posla, osoba bi trebala obavijestiti nadzornika koji
je izdao dozvolu. Nakon toga, obojica moraju zajednic¢ki pregledati mjesto rada kako bi

osigurali da je podrucje sigurno od latentnog paljenja.

Prema ISM kodeksu bilo kakva vrsta hot worka je zabranjena u lukama i svako kr$enje

tog pravila je kaznjivo.

8. Zakljucak

Razvojem svjetske ekonomije dolazi do povecane potrebe za prijevozom raznih vrsta
rasutih sirovina, a najisplativiji nacin za takav prijevoz je prijevoz brodom za rasuti teret.
Veliki broj ozljeda i smrti nastao je kao posljedica nedovoljnog znanja, neuvjezbanosti i
brzopletosti. Zbog toga su razne pomorske organizacije i agencije donijele niz preporuka i
pravila koja bi trebala unaprijediti sigurnosne aspekte, te u konacnici smanjiti broj nezgoda i
ljudskih zrtava. Koristenje raznih vrsta propisanih i preporucenih obrazaca je iznimno
olaksalo poslove pomoraca u pogledu sigurnosti. U te obrasce spadaju dozvola za rad i
procjena rizika. Ovi obrasci su postali sastavni dio ISM kodeksa $to govori o njihovoj
vaznosti 1 korisnosti. KoriStenje samo jednog od ovih obrazaca nije dovoljno, iz razloga Sto se
ova dva obrasca medusobno nadopunjuju i njihova kompaktnost ocituje se velikom

napretkom u sustavu rada 1 sigurnosti.
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Nadalje, kao student 3. godine preddiplomskog studija nautike mogu zakljuciti da
povecanje cjelokupne sigurnosti na brodovima za rasuti teret nece biti moguée bez
neprestanog stjecanja novih znanja i vjestina. Stoga, smatram da je uvodenje novog kolegija
ili barem implementiranje nekih od tema obradenih u ovom zavrSnom radu, u sustav

Skolovanja, dobar korak naprijed za buduée pomorce.
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Prilog 1. Procjena rizika za otvaranje i pomicanje poklopca grotla skladista

VESSEL: |

TMA STANDARD VESSEL |

FORM & REVISION N°: FHOM1

[DATE:[ 112011 ]

1 OPERATION TYPE
|MANIPULATING CARGO HOLDS HATCH COVERS ]

OPERATION GROUP

v

[oPENNG

OPERATION NAME

MOVING

2 RISK CHARACTERISATION

2.1 - Hazard 2.2 - Severity
Crushed and pollution
Potential Severity
1 Negligible
Details (including impacting external factor, if any) 2 Minor
3 Significant
4 X [Severe
Severity 4
2.3 -Event occurrence likelihood determination
"A" Persons likely to exacerbate risk  "B" Exposure frequency "C" Existing precautions “D" External factor(s) negative impact
Once a decade Satisfactory
1 One appo\nvled 1 or every 20 01| x (no reasgnable 1 X None
crew at a time occurrences or precaution is
more (<5%) obvious)
Yearly or 2 times Perfectible (one
Several
. out of 10 dow n to extra Yes (one material
2| X |appointed crew 2] 1.2
atatime every 20 times 1 precaution factor only)
(5%<X<20%) could be easily
3 Any crew 3 Once a month or implemented at 14 Yes (tw o material
member 20%<X<80% least) ! factors or more)
tisfact
Once a w eek or Unsatisfactory
Any above (one basic . "
every 8 times (or y Yes (including human
4 case plus 4] X 15 precaution is 15
more) out of 10 . factor froma 3rd party)
shore people missing at
(X>80%)
least)
2 4 0,1 1

Occurrence Likelihood Calculation =whole value of [ ( "A" +"B") multiplied by par "C" divided by 2, and multiplied by "D"]

Occurrence Likelihood

P1 = Priority 1: Works cannot be started or continued until the risk has been downgraded to Priority 2 at least
P2 = Priority 2: Works should not be started or continued until the risk has been reduced as far as reasonable

1] X |improbable
2 Unlikely
3 Possible
4 Certain
Occurrence likelihood 1
3 RISK ASSESSMENT AND LEVEL OF PRIORITY
RISK = POTENTIALSEVERITY X PROBABILITY
RISk = 4 X 1 [Risk assessmenT = 4 1 £
3
4| P2
3
2

1 2 3 4

likelihood

4 DETAILS OF PRECAUTIONS

At least two persons to be involved in oepration; verify trackway is free of obstructions.

o

SUGGESTIONS FOR IMPROVEMENT, REMARKS
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[VESSEL:

TMA STANDARD VESSEL |

FORM & REVISION N°

FHOM1

[DATE.] 112011 ]

1 OPERATION TYPE

IMANIPULATING CARGO HOLDS HATCH COVERS

OPERATION GROUP

OPENING

OPERATION NAME

MOVING

2 RISK CHARACTERISATION

2.1 - Hazard 2.2 - Severity
Pollution
Potential Severity

1 Negligible
Details (including impacting external factor, if any) o X |Minor

3 Significant

4 Severe

Severity 2

One appointed
crew at atime

Several
X |appointed crew
atatime

Any crew
member

Any above
case plus
shore people

"A" Persons likely to exacerbate risk

2.3 -Event occurrence likelihood determination

"B" Exposure frequency
[T [Once a decade

or every 20
occurrences or

more (<5%)

Yearly or 2 times

out of 10 dow n to

2
every 20 times
(5%<X<20%)

3 Once a month or
20%<X<80%
Once a week or

4 x every 8 times (or

more) out of 10
(X>80%)

"C" Existing precautions
Bl Satisfactory
(no reasonable
precaution is
obvious)
Perfectible (one
extra
precaution
could be easily
implemented at
least)

0,1 X

Unsatisfactory
(one basic

1,5 precaution is

missing at
least)

0,1

Occurrence Likelihood Calculation = whole value of [ ( "A" + "B") multiplied by par "C" divided by 2, and multiplied by "D" ]

"D" External factor(s) negative impact

X  |None

Yes (one material
factor only)

Yes (tw o material
factors or more)

Yes (including human
factor froma 3rd party)

Occurrence Likelihood

1 X Improbable
2 Unlikely
3 Possible
4 Certain
| Occurrence likelihood 1
3 RISK ASSESSMENT AND LEVEL OF PRIORITY
RISK = POTENTIAL SEVERITY X PROBABILITY
RISk = X 1 [Risk assessment = 2 1 | g
8
4
P1 = Priority 1: Works cannot be started or continued until the risk has been downgraded to Priority 2 at least 2| P3
P2 = Priority 2: Works should not be started or continued until the risk has been reduced as far as reasonable 1

1 2 3 4

likelihoc

4 DETAILS OF PRECAUTIONS

Verify hydraulic hoses in good condition and leak free

5 SUGGESTIONS FOR IMPROVEMENT, REMARKS
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FORM & REVISION N°:

[VESSEL: [

TMA STANDARD VESSEL

DATE:

1.1.2011

1

OPERATION TYPE

MANIPULATING CARGO HOLDS HATCH COVERS

OPERATION GROUP

OPENING

OPERATION NAME

MOVING
RISK FACTORS
SEVERITY LIKELIHOOD
SHEET No. OF HARM OF HARM PRIORITY
Crushed Severe Improbable P2
Pollution Minor Improbable P3

N.B. THE HIGHEST INDIVIDUAL PRIORITY IS TO BE GIVEN TO THE ENTIRE OPERATION
ADDITIONAL CONTROLS / MEASURES TO REDUCE THE RISK OF HARM

FURTHER
RISK REMEDIAL
SHEET No. CONTROL ACTION DATE REVIEW DATE
MEASURES
Crushed
Pollution
2 REMARKS
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Prilog 2. Dozvola za ulazak u zatvorene prostore

APPENDIX 5.3
ENCLOSED SPACE ENTRY PERMIT

[mugfnr one t:nmpartment nnly ata til'l"IE]I
(anboard record retention: 3 years - file in 5.0 4). To be compieted by the supervising Officer

1-This permit is valid: from: .........h.......min Date...... /... M= .
o b min Date....../ ...
2-Location/mame of the considered space: ...........................Reference #inthe vessel's confined spaces list: ..

B e Lo I (e = ) U

4-Has a hotwork permit been delivered too? M®..... fMon applicable

- Has a specialwork (& activity) permitbeen delivered too? M®..... I'Mon applicable

- Has a Toolbox talk been held? Yes | Mo

5--Risk Assessment sheetref: .............. Was existing and satisfying: 5 Modified:o  Created: o

&~ Personnel undertaking thework (name and rank): ..o et e eeeee. . AdEquately rested: o

7-Supervising Officer (name and FaNK ) . e e e e e

8- Last vapour/liquid contained inthe compartment: ... e e e e e

B R EgUITEd PP e e e e e e e e e n e e e e

10- Atmosphere measuring instrument: ................ Foundingood condition: o Last calibration date: ................
11- Initial ©2 content: _._....._.....% Initial LFL%: ..... -.Toxic gases (nature/ppm}; .../ ... SRR S
12- Atmosphere checks agreed time intervals: _...min/ hrs (record readings on permit back side)

13- Ventilating equipment running permanently {to be started 4 hours inadvance at least) .

14- Prepositioned rescue & 1 aid equipment: SCBA: = Qther ...occeeveveeeeeeeew.. Found in good condition: o
15- Main and back-up lighting equipment: ... s

18- Explosion-proofequipmentto beused: o e e e e e AP

17- Main and back-up communication equipment;, ...

18- Radio contact agreed time intervals: _...min (record calls on permit back side)

18- Equipment blanked/drainedfurned off forthecircumstance: ...

LU ST 1 A e == L e o o] = S PSS

21- Additional precaution s, e e e e eeeee e e AT BTy tAQ posted:o

M.B . This entry into the considered spaceis granted providingthat all the above-described conditions are
remaining true. This permit can not be valid for more than 10 hours

Master: Supervising Officer: Person standing by the entrance:
Safety Officer: Otherinvolved personnel:

21 - Equipment previously blanked/drainedfurned off madeready: o Safety tag removed: o
22 - Time of securing/closing ofspace access:  h Werified by (name):
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Prilog 3. Dozvola za ulazak u skladiSta tereta

APPENDIX 5.19
CHECK LIST COVERING ENTRIES IN CARGO HOLDS
(ALREADY APPFROVED FOR LOADING)

{onboard record retention: 1 year - filke in 5.0 4)
{tp be posted in the ship’s office and completed should circumstances so requine)

Vessel: Loadpert: Date:

Ne. Actions Tick
1. The need for crew members to re-enter cargo hold(s) has been confimmed by the Chief-Mate himself O
2. O
4. ||
5 Pescus and resuscitstion equipment is readily avsilable at their usual storage locations O
6. O

Crew members intending to re-enter the cargo holds:
7. # Have been tasked by the Chief-Mate with their number limited to the minimum O
a # Have been brefed duning & Toolbox Talk aboutnisks posed by their entry at such a late stage O
g. # Camy hand torches (f at night) | O

10. = All wear sppropriate Personal Protective Equipment, including high-visibility chasubles O

11. # The person due to lead the descent camies a personal oxygen meter O

12 # Camy a radio handsetset on a frequency watched by the ship's duty Officer | [

13 # Are aware of the maximum time they can remain in the cargo hold(s) | [

14, = Knowthatthey must report by radio first should they need more time to achieve their tazk |

15. | Onlyaccess hatchis) used for re-entry have been reopened —with their securing pins in position O

16. | Duty-Officeris having direct sight on the ongoing work at all times |

17. And he is able to immediately establish verbal contact with the stevedores foreman O

18. C

Upon work completion

19. o

20 Access hatches have been sll shut down and relocked O

21.

Only then green light for resuming cargo operafions can be given to the stevedores foreman
Officer's name Rank Signature
MNotes:

*  Anyimpossibility to confimn one sction must immedistely result in the dismissal of the intended entry —gi least as
faras crew members are concemed— or subsequent resuming of the cargo loading

#  Inthe event that cargo holds contemplated for re-entry are found with some cargo slready thrown in them then
an Enclosed Spage Entry pemit must be issued in the first place, rendering this checklist out of subject
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