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SAZETAK

Globalizacija je proces povezivanja na svjetskoj razini koji je nastao umrezavanjem
tehnoloskih, kulturnih, politickih, socijalnih i druStvenih parametara. Najveci utjecaj
globalizacije je upravo na pomorsku industriju u odnosu na ostale transportne puteve
(zeljeznicki, cestovni, zracni). Tehnoloski napredak omogucio je implementaciju novih
komunikacijskih sustava koji svakim danom omogucuju brZzu povezanost na svjetskoj razini.
Prednosti globalizacije u pomorskoj industriji odnose se na politicku povezanost na
medunarodnoj razini, ekonomski rast drzava, otvaranje novih radnih mjesta $to dovodi do
socijalne stabilnosti drustva, brzi protok informacija i povezanost na medunarodnoj razini. No,
svaka promjena ima i svoje nedostatke pa su tako i nedostaci globalizacije u prometnoj industriji
sljede¢i: guSenje manjih privatnih poduzeca koji ne mogu (nisu mogli) opstati na svjetskom
trzi$tu, jaCanje ve¢ postojecih gigantskih svjetskih pomorskih velesila, negativan utjecaj na
zdravlje 1 sigurnost ljudi te povecani rizik za okoli§. Medunarodnim povezivanjem
kontinuirano se radi na implementaciji tehnoloskih sustava koji bi zastitili negativan utjecaj na
okoli$. Globalizacija u pomorskoj industriji raste iz dana u dan te je potrebno osmisliti nacin na

koji pomorska industrija ne bi do kraja ugasila ostale transportne industrije.

Kljucne rijeci: globalizacija, pomorska industrija, transportne industrije.



ABSTRACT

Globalization is a process of connection at the world level that was created by the networking
of technological, cultural, political, social and societal parameters. The biggest impact of
globalization is precisely on the maritime industry in relation to other transport routes (railway,
road, air). Technological progress has enabled the implementation of new communication
systems that enable faster connections on a global scale every day. The advantages of
globalization in the maritime industry relate to political connectivity at the international level,
economic growth of countries, creation of new jobs leading to social stability of society, faster
flow of information and connectivity at the international level. However, every change has its
disadvantages, so the disadvantages of globalization in the maritime industry are as follows:
suffocation of smaller private companies that cannot (couldn't) survive on the world market,
strengthening of already existing gigantic global maritime superpowers, negative impact on
people's health and safety and increased environmental risk. With international connections, we
are continuously working on the implementation of technological systems that would protect
the negative impact on the environment. Globalization in the maritime industry is growing day
by day, and it is necessary to find a way in which the maritime industry would not shut down
other transport industries completely.

Keywords: globalization, maritime industry, transport industry.
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1. UvoD

Otkad postoji Zivot na zemlji postoji 1 potreba za transportom. U davnim danima moguénost
kretanja omogucavala je opstanak ljudske vrste. Migracije su bile potrebne zbog lova koji im
je prvenstveno omogucéavao prezivljavanja, a daljnjem kretanjima osiguravali su sebi bolje
uvjete zivota traze¢i idealnije mjesto za zivot. Alati koje su osmisljani u vidu pokrivala za
stopala, skije 1 krplje sluzili su tome da ljudi savladaju odredeni dio puta. Sa druge strane razvoj
alata za prezivljavanje: kameno oruzje, luk 1 strijela, udice, osti 1 mreze otvorili su nova vrata

ka istrazivanju drugih podrucja, a ne samo mikro lokacije na kojoj Zive.

Smatra se da su izum kotaca i pisma dva najvaznija otkri¢a u povijesti. No, u isto to vrijeme
takoder u Mezopotamiji konstruirano je i prvo jedro. I jedan i drugi izum u tadasnje vrijeme su

bili okosnica na kojem danas postoji cijeli transportni proces na kugli zemaljskoj.

Transportni proces je proces premjesStanja robe ili putnika sa pocetne na zavrsnu to¢ku. Znaci

sam proces treba sadrzavati:

- Pocetnu tocku, ukrcajna tocka
- Putnike ili robu; $to je ujedno i svrha transportnog procesa

- Zavr$nu tocku; tocka iskrcaja [1].

Usko povezan termin uz transportni proces je transportni lanac. Transportni lanac je lanac koji
se sastoji od medusobno povezanih postupaka sa ciljem obavljanja transportnog procesa.
Sastavni dio transportnog lanca su i transportni sustavi. Transportni sustavi su sustavi koji su
vezani za nacin prometovanja robe/ljudi/usluga od ukrcajne do iskrcanje tocke. Danas
poznajemo: kopneni (cestovni i zeljeznicki) , zracni, cjevovodni i vodni sustav. Vodni sustav
kao transportni sustav koristi mora, oceana, jezera 1 rijeke. Ovisno o vrsti vodene povrSine

dijelise na:

- Rijecni sustav (rijeke)
- Jezerski sustav(jezera)

- Pomorski sustav (mora i oceani) [1].

Pomorstvo, odnosno pomorski transportni sustav je grana svjetske industrije sa tendencijom

rasta iz godine u godinu [2]. Prema podacima iz 2021 godine, najveci udio €ini upravo



pomorska trgovina. Podaci govore da je kroz pomorsku industriju u 2021 godini prometovalo

55% utovarene i 61% istovarene robe od ukupne robne trgovine u svijetu [2].

Upravo je globalizacija pomogla pomorstvu kao industriji da bude lider medu transportnim
lancima. Naziv globalizacija je izvedenica od rijeci ,,global* §to u prijevodu znaci ,,ukupno*
[3]. Postoje razli¢ite definicije globalizacije diljem svijeta. Jedna od njih je i ,, globalizacija je
socijalni proces koji tezi sveobuhvatnosti i jedinstvenosti svijeta“ [4]. Moze se reci da je
globalizacija kompleksan sustav koji se sastoji od razli¢itih segmenata koji u konacnici ¢ine
jednu cjelinu [5]. Segmenti koji su obuhvaceni sastoje se od ekonomskih, tehnoloskih,
politickih, kulturnih i druStvenih segmenata koji medusobno djeluju na multidisciplinarna
podrucja razvoja na globalnoj razini. To znaci da globalizacija onakva kakva je danas ima
utjecaja na cjelokupno svjetsko trziste, ekonomiju, komercijalizaciju, politiku, industriju i
komunikaciju [6]. Naravno, kao i svaka proces i globalizacija ima svoje pozitivne ali i

negativne strane.



2. RAzv0J POMORSKE INDUSTRIJE

Monoksili su bili prvi jednostavni ¢amci kojima su prema arheoloskim nalazistima plovili ljudi

u doba neolitika[7] .

Egipatski obalni i rije¢ni jedrenjaci pojavili su se oko 3200 godina prije Krista. Kako je vrijeme
prolazilo tako su se i rute prosirivale, pa postoje zapisi da su Egip¢ani 1200 godina prije Krista
plovili do Sumatre, §to se smatralo najduzom pomorskom rutom toga vremena. Prve regionalne
trgovacke pomorske rute zabiljezene su u X-tom stolje¢u. Radilo se o kineskim trgovcima koji

su se kretali izmedu Bliskog Istoka i Azije. Ve¢ tada je Kina kao pomorska sila rasla, pa je kroz

XV stoljece imala pozamasnu trgovacku flotu od oko 300 brodova.

Slika 1. Gustoc¢a unosa u brodski dnevnik, 1750.-1810

Izvor: [8]

Sa druge strane, na podru¢ju tada$nje Europe, Spanjolska, Portugal , Engleska, Nizozemska i

Francuska kroz XVI stolje¢e formiraju globalnu pomorsku trgovacku mrezu [8]. U toj tada



globalnoj pomorskoj mrezi povezivali su se Mediteran, sjever Indijskog oceana, Sjever

Atlantika i pacificka Azija kao Sto se moze i vidjeti na slici 1.

Izum 1 razvoj parnog stroja kroz XIX stolje¢e omogucio je dodatni napredak u razvoju
pomorske trgovine [8]. Rast trgovine pogotovo u pomorstvu iz godine u godinu je napredovao.

Sredinom 50-tih godina proslog stoljeca pocelo se aktivno koristiti termin globalizacija.
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Slika 2. Kod

Izvor: [10]

Globalizacija se u svojim zacecima Cinila kao nit koja je povezivala sa ekonomskim rje¢nikom

[9]. Medutim, vrlo brzo se pokazalo da globalizacija nije samo vezana uz ekonomiju, nego se
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ona pocela vezati uz politicke, tehnoloske i ekonomske nacine. No, pravi razmjeri globalizacije
su vidljivi krajem 60-tih proslog stolje¢a kada je doSlo do eksponencijalnog rasta u

komunikaciji [9].

Samuel Finley Breese Morse (1791.-1872) americki slikar je 1844 g, elektri¢nim telegrafom
prenio prvu poruku sadrzaja ,,"What hath God wrought?"” [9]. Poruka je putovala od
Washingtona, DC, do Baltimorea. [10]. To je poruka koja je promijenila komunikacijske

kanale.

Pojavom satelita i koriStenjem satelitske komunikacije (otprilike unazad 40-tak godina)
omogucila se trenutna komunikacija izmedu dva udaljena objekta [9]. Morseov sistem, poznat
kao Morseov kod koji se sastojao od tockica i crtica, i bio glavno sredstvo komunikacije u
pomorstvu, no dana 1.2..1999 godine odlazi u povijest [9]. Zamijenila ga je ve¢ spomenuta
satelitska komunikacija, koja danas omoguéava brz protok i veliku koli¢inu informacija.
Medunarodna pomorska satelitska organizacija( International Maritime Satellite Organization
-INMARSAT) je organizacija koja je osnovana 1976. godine sa sjediStem u Londonu [11].

Organizacija danas omogucava rad oko 250 komunikacijskih kanala u istom trenutku [11]

INMARSAT .COSPAS-SARSAT

AREA A3 AREAA2 | AREA A1

Slika 3. Koncept
Izvor: [12]

Znaci, od sredine 50-tih proslog stoljeca kada je doSlo do napretka u komunikaciji, doslo je 1
do porasta u transportu robe na medunarodnoj razini. Na slici 4. je upravo prikazan rapidan i
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kontinuiran rast medunarodne pomorske trgovine i to upravo u periodu kada je globalizacija

dala svoj doprinos cjelokupnom razvitku na globalnoj razini.
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Slika 4. Medunarodna pomorska trgovina i izvoz robe, 1955.-2020
Izvor: [8]

2.1. Pomorska infrastruktura

Ve¢ se u povijesnom pregledu spominje izraz pomorska ruta [1]. To samo znaci da su
moreplovci u davnim vremenima bili svjesni da ne mogu ploviti kuda i kako Zele, nego da je
potrebno naci najsigurniji put od polazista do odredista. Plovidbeni putevi su pojasi mora
(jezera) u kojima se normalno odvija pomorski odnosno jezerski promet izmedu luka [13]. Radi
se 0 sustavu koji za razliku od kopnenih cesta nije oku vidljiv, ali se mogu jasno raspoznati
ukoliko se koriste navigacijska pomagala na moru i obali (svjetionici, navigacijske oznake,
radio farovi, itd.)[14].



Luke su mjesta sucelja u kojima se povezuje pomorski i kopneni put [15]. Cjelokupna
pomorska infrastruktura moze se koristiti u dvije svrhe. Jedna svrha pomorstva je prijevoz robe,
adruga je prijevoz putnika. Sukladno tome brodovi koji su sastavni dio pomorske infrastrukture
mogu se podijeliti u 4 osnovne skupine:

- Putnicki brodovi

- Brodovi za rasuti teret

- Brodovi za generalni teret

- Roll on-Roll off (RO-RO) plovila [8].

Putnicki brodovi se mogu podijeliti na dvije kategorije ovisno o namjeni. U prvu kategoriju
spadaju putnicki trajekti koji se uglavnom koriste za prijevoz putnika na malim relacijama, dok
se brodovi za krstarenje koriste za odmor razli¢itog tipa [8].

Brodovi za rasuti teret su brodovi koji spadaju u najveca plovila danaSnjice. Radi se o
brodovima kojima je nosivost do 500 000 t, ovisno o tome koju vrstu rasutog tereta prevoze.
Kako je napredovala tehnologija, usko povezana sa napretkom globalizacije, tako je i pojava
ukapljenog plina omogucila i izradu specijaliziranih brodova za rasuti teret. [8]. Brodovi za ne
rasuti teret imaju manju nosivost i roba se u njima prevozi uglavnhom u  kontejnerima [8]. |
zadnja velika skupina uklju¢uje RO-RO brodove koji su dizajnirani tako da mogu prevoziti

cestovna vozila; automobile, kamione i/ili vagone [8].



3. UTJECAJ GLOBALIZACIJE

Vet je reCeno da je tehnoloski napredak omogucéio rapidno razvijanje svih transportnih puteva
1 omogucio olak$anu komunikaciju ljudi, robe i usluga te na takav nacin povezao cijeli svijet.
Globalizacija nije pojava koja se odnosi samo na jedan element Zivota, ve¢ je kompleksni sustav
koji se direktno tice svakog lokaliteta na zemlji i Svake pojedinca ponaosob. Radi se o sustavu
koji povezuje ekonomske, tehnoloske, znanstvene, komunikacije, kulturne, politicke 1 socijalne
elemente u jedan veliki sustav [16]. Globalizacija se moze gledati kao moderan sustav koji
implementacijom novih tehnoloskih napredaka dovodi do racionalizacije rada, efikasnije
organizacije rade i1 pravilne manipulacije troskova. Ono §to je u globalizaciji teSko zadrzati je
gubljenje identiteta i suvereniteta [16].Globalizacija kao i svaki drugi sustav ima svoje

negativne i pozitivne ucinke.

3.1. Pozitivni i negativni ucinci globalizacije na pomorsku industriju

Pozitivni ucinci globalizacije na pomorsku industriju su sljede¢i:
e razvoj cjelokupnog svjetskog trziSta
e povezanost na svim kontinentima
e brzi pristup svim informacijama
® pojacana interakcija izmedu ljudi diljem svijeta putem razli¢itih drustvenih mreza
e kontinuirani rast trendova na trziStu rada
e brza cirkulacija roba 1 usluga na svjetskom trzistu
e povecana financijska ulaganja

e eksponencijalni rast trgovine na medunarodnoj osnovi



e bolja i kvalitetnija medunarodna suradnja

e ovisnost( politicka, drustvena) na medunarodnoj razini [5].

Negativni ucinci globalizacije su:

e gusenje razvoja domace trgovine

tesko, gotovo nemoguce probijanje na trziste lokalnih proizvodaca

koncentracija kapitala kod ve¢ jakih i mo¢nih drzavama

eksponencijalni rast jaza u raspodjeli imovine

poteskoce pri zadrzavanju religijskog identiteta [5].

Jedan od bitnih faktora u globalizaciji je koristenje, razvoj i iskoristavanje pomorske industrije,
sa ciljem da se brodovima uspostavi evaluacija (vrednovanje) meduregionalne 1 medunarodne
trgovine [5]. Jedan od ocitih primjera povezanosti globalizacije i pomorske industrije je
izgradnja velikih brodova. Takvi brodovi sluZze da bi se na siguran i brz nacin mogla
transportirati veéa koli¢ina dobara iz jedne luke u drugu. Izgradnja takvih brodova za sobom
vuce 1 tehnoloSko napredovanje, kvalitetne medunarodne odnose, uvodenje novih radnih
mjesta, jer su to osnovni preduvjeti da se moze zadovoljiti sam proces izgradnje velikih

brodova.

Naslici 5 prikazana je evolucija brodova koji prevoze kontejnere [17]. Prve generacije (A: rani
kontejnerski brodovi) datiraju negdje oko 60-tih godina proslog stoljeca. ,,Jdeal X* se smatra
prvim kontejnerskim brodom koji je modificiran iz tadasnjeg tankera. Ta transformacija se
dogodila oko II. svjetskog rata. S obzirom da luke nisu pratile tehnoloski napredak, dizalice su
bile sastavnice prve generacije. Bili su relativno spori, ( 18-20 ¢vorova) i kontejnere su mogli
nositi jedino na palubi [17].. Desetak godina kasnije, 70-tih godina, pocele su se modificirati i
luke, pa su dizalice postupno uklanjane sa brodova. Brzina im je narasla do 24 ¢vora, Sto ¢e
poslije ostati i referenta brzina za takve tipove broda. Kako je globalizacija uzimala maha, tako

se oko 1980-godine krenulo sa ubrzanom proizvodnjom kontejnerskih brodova. Napretkom
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tehnologije, povezanosti, pojacanom potrebnom za regionalnim i medunarodnim transportom
robe dolazi do brzeg razvoja kontejnerskih brodova. Takvi brodovi napreduju s obzirom na
nosivost, gaz, §to dalje za sobom vuce i modificiranje luka koji mogu biti kompetentni sa

brodovima danasnjice [17].

Iako je globalizacija u pomorsko sektoru bitna ima ona i svojih negativnih u¢inaka. TroSkovi
izgradnje brodova koji mogu ploviti svjetskim morima su visoki. Male drzave, iako su
geografski dobro smjeStene nemaju dovoljno kapitala da bi samostalno razvili. , odnosno
zadrzali postojecu brodogradnju. Zatvaranje brodogradnje u takvim drzavama automatski
negativno djeluje na socijalnu sliku drustva, jer se zatvaraju radna mjesta. Nadalje, plovidba
takvih brodova negativno utjece na ekologiju mora i morskog dna. Veci brodovi su veci
potro$aci, vuku vecu energiju za pokretanje $to se dalje odrazava na crpljenje resursa iz zemlje.
Potrebno je uloziti i u mnoga tehnoloska postignucéa da bi se smanjila emisija Stetnih plinova i
tako ocuvala kvaliteta okoliSa. Uostalom, havarije mogu negativno utjecati na ljude i ljudske
Zivote, i ne samo havarije nego i nesre¢e na poslovima brodogradnje koji mogu uzrokovati smrt

ili trajni invaliditet [5].
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Early Containerships (1956-) el 137x17x9 (LOA- Beam - Draft Containers across—d' 6
meters

500 - 800 TEU 8
wil— 200200 ¢
FllyGelar (1970) 8 P
TS XeOx Containers high below deck —» 4

Panamax (1980-) I '

3,000 - 3,400 TEU 250x32x12.5
Panamax Max (1985-) I

3,400 - 4,500 TEU
Post Panamax | (1988-)

4,000 - 6,000 TEU 300x40x13

Post Panamax Il (2000-)
6,000 - 8,500 TEU
340x43x14.5

VLCS (2006-)
11,000 - 15,000 TEU

19-20

New-Panamax (2014-) 22bays 10

12,500 TEU
366x49x15.2 6

24 bays 23
1

ULCS (2013-)
18,000 - 21,000 TEU 400x59x16

24 bays 24

MGX-24 (2019-)

21,000 - 25,000 TEU 400x61x16

Slika 5. Evolucija kontejnerskih brodova
Izvor: [18]
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Najveca koncentracija pomorske trgovine koja je vodeca po transportu robe u svijetu je u Aziji,
sa naglaskom na Kinu $to je naposljetku utjecalo i na jacanje ekonomskog razvoja toga podrucja
[2].Druge azijske zemlje nisu toliko napredovale, zbog razli¢itog stupnja integracije u
globalnom transportnom lancu [2]. Navedeni primjer, koji nije izoliran ide u prilog tome da
globalizacija pomaZze ve¢ ekonomski stabilnim i razvijenijim zemljama da dalje jacaju i
napreduju Sire¢i se u ekonomskom smislu. Logi¢no je da je ekonomski razvoj drzave samo
uvertira u tehnoloski napredak i modernizaciju postoje¢ih pogona. Taj tempo rasta i
implementacije tehnoloskih napredaka u svoju pomorsku industriju zemlje koji nisu ekonomski
potkovane jednostavno ne mogu napredovati . Zato i ne ¢udi da je Kina azijski gigant u

razvijanju.

Hong Kong, Netherlands,
SUPPORT UK & Scandinavia Singapore & UAE (44%) Philippines & Indonesia
Financing and Insurance Global Terminal Operators Seafarers

2el'ship 3. Registration” 4. Operations 5. Scrapping

China, South Greece, Japan &  Panama, Liberia Denmark & India, Bangladesh, China &

Korea & Japan China (38%) & Marshall Islands ~ Switzerland (30%)  Pakistan (95%)
(91%) (42%)

Slika 6. Zivotni ciklus pomorskog prometa i glavni nacionalni akteri

Izvor: [19]

Na slici 6. prikazan je ciklus pomorskog prometa i vodeéi nacionalni partneri u tome [19]. 1z
same slike je ve¢ vidljivo da dominiraju samo neke zemlje, §to se moze smatrati i nedostatkom,
odnosno manom globalizacije. Upravo je moguénost ekonomskog razvoja nekoliko zemalja

glavni nedostatak globalizacije, jer se uz takve lidere tesko koja druga zemlja (u razvoju) moze
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biti konkurencija liderima. Time globalizacija gusi ekonomiju i mogué¢nost napretka malih,

ekonomsko losijih zemalja.

Pomorstvo, kao vazan dio sveobuhvatnog transportnog sustava, upravlja s vise od 95%
kineskog globalnog trgovinskog transporta [20] Najveci dio brodogradnje prema navedenim
podacima je u Juznoj Koreji 1 Kini. Kako je prikazano na slici ¢ak 91% svjetske brodogradnje
upravo je iz te dvije navedene drzave. Kina je vode¢i lider u vlasnis$tvu brodova, a prate je Grcka
1 Japan. Zajedno posjeduju 38% svjetske pomorske flote. [19]. Kineska mreZa povezuje glavne
luke sa vise od 100 zemalja. Prema podacima iz 2020 godine, 7 od ukupno 10 luka je kineskih,
ukoliko se gleda globalni lucki teretni i kontejnerski protokol [20]. Danska i Njemacka imaju
dvije najvecée svjetske brodske kompanije za upravljanje brodskim tvrtkama i tako klijentima
osiguravaju usluge prijevoza i koriStenja svoje imovine. Vode¢i su lideri sa oko 30% operativne
manipulacije u pomorskom prometu. Reciklaza brodova, nakon trajanja njihovog zivotnog
vijeka se u 95% slucajeva odvija (opet) u Kini, Indiji 1 BangladeSu. Iz navedenog primjera
vidljivo je tko su vodeci svjetski lideri[19, 20] . TeSko se uopce probiti u probiti u bilo kojoj
fazi zivotnog ciklusa jednog plovila, jer je konkurencija, odnosno lideri itekako ¢vrsti i stabilni

da bi ih mali proizvodaci mogli poljuljati u njihovoj dominantnosti.

Globalizacija u prometnoj industriji, zbog Sirenja prometnih ruta i prometne infrastrukture
negativno utjeCe na zastitu okoliSa i mora na svjetskoj razini [21] Mnoga prirodna morska
stanista su ugrozena upravo kreiranjem novih pomorskih ruta i tokom koriStenja postoje¢ih
[22]. I nije negativan utjecaj samo na morska staniste, ve¢ pomorska industrija negativno djeluje
na kompletan okoli§. Brodovi kao prometna sredstva su veliki zagadivaci okoliSa $to zbog
potro$nje ulja [22]. Prilikom transportna brodovi one¢iS¢uju i sami zrak zbog emisije

staklenickih plinova (koji dalje dovode do povecanog rizika od zakiseljenosti voda oceana [22]

Povecani transport brodova dovodi 1 do povecanog rizika sudare brodova sa morskom mega
faunom. [23]. Udar brodova o velike sisavce moze biti koban za njihov Zivot ili moze kod

Zivotinje izazvati veliku traumu [24].
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Slika 7. udar plovila na morske sisavce
Izvor: [25]

Na slici 7a.s prikazana je vrsta kita (Balaenoptera borealis ) kojeg je udario brod, dok je na slici
7b prikazana sjeverno atlantska vrsta kita ( Eubalaena glacialis) na kojem se vide opsezni tegovi

sudara sa brodom [25].

Prema procjenama koje su prikupili Van Waerebeek pretpostavlja se da na svijetu zivi 256
kitova na sjevernoj i juznoj polutci [24]. Potvrdeno je da se 25 kitova ( oko 10%) sudarilo sa
brodovima. U tablici 1 prikazani su podaci iz navedenog istraZivanja koji govore u prilog tome
koliko morski sisavci stradaju od poveéanog prometa pomorskim putevima koji su posljedica

globalizacije.
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Tablica 1. Utjecaj brodova na kitove

Baza kitova ( Mali kitovi ) N: Veliki kitovi N:

procjena)vrsta Ky 119

Potvrdeni incident sa

kitovima

Nepotvrdeni incidenti sa

kitovima

Mortalitet uzrokovan RYiSER4E!

Broj slucajeva

brodicama i traumatske

ozljede Juzni 56
grbavi 15
Brydeove 13

Plavi 5

Izvor: [24]

Parks i suradnici su svom ¢lanku iznose zakljuak da pomorska infrastruktura djeluje na
promjenu komunikacije niskofrekventnih komunikatora u moru [26]. Takav negativan utjecaj
se ne smije zanemariti jer se morske vrste oslanjaju upravo na zvuk Sto im je vitalna funkcija.
Niskofrekventnim zvukovima pojedine morske vrste osiguravaju sebi komunikaciju, navigaciju

u prehranu. NajizloZeniji promjenama su morski sisavci [27].

Za samoocuvanje utjecaja globalizacije u pomorskoj industriji potrebno je nac¢i vagu izmedu
negativnih 1 pozitivnih elemenata, odnosno na¢i nac¢in da globalno trziste cvijeta i pritom odrzati

ocuvanim morskog dobro 1 zdravlje i Zivote ljudi koji sudjeluju u ovom procesu.
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4. BUDUCNOST GLOBALIZACIJE I POMORSKE INDUSTRIJE

Dana 25.2.2020 Nacionalni i krizni stozer Republike Hrvatske obavijestili su putem medija
javnost o potvrdenom prvom slu¢aju nove bolesti danasnjice COVID-19, engl. CoronaVirus
Disease-19) .[28] Navedeni potvrdeni slucaj zabiljezen je kod muske osobe mlade Zivotne dobi
koji je par dana ranije doputovao iz Italije. U to vrijeme u Italiji je bolest ve¢ uzela maha. Radilo
se o virusu koji je respiratornog karaktera, $to znaci da se kapljicnim putem prenosio i izazivao
razlicite vrste bolesti. Klinicka slika je varirala od osobe od osobe i u poc¢etku se nije znalo zasto
neki ljudi umiru dok drugi produ bez ikakvih simptoma. Ministarstva zdravstva iz razlicitih
drzava donosile su odluke da se radi preventivnim mjerama koje su ukljucivale: socijalnu

distancu i promoviranje cijepljenja.

Izvoz na svjetskoj razini

2006 20072008 200920102011201220132014 20152016 20172018 20192020 20212022

Slika 8. Prikaz izvoza robe prije, za vrijeme i poslije pandemije
Izvor: [30]

Kako je broj oboljelih rastao diljem svijeta, opet globalno, tako je bolest prerasla u pandemiju.
Sa ciljem oCuvanja zdravlja i zZivota ljudi mnoge zemlje su uvele lockdown [29]. Sredinom

ozujka iste godine. U tim trenucima cijeli svijet je naprosto stao. Obustavljen je rad obrazovnih
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1 ugostiteljskih ustanova, zatvarala su se kina, muzeji, trznice, pogoni... odnosno, zatvorilo se
sve osim nuznih jedinica da bi se izbjegao kontakt medu ljudima i sprijecilo Sirenje virusa.
Naravno, takvo zatvaranje direktno je utjecala i na trgovinu robe i usluga, te prijevoz putnika

na globalnoj razini.

Na slici 8 je prikazan izvoz robe na svjetskoj razini u odnosu na bilijune americkih dolara.
Vidljiv je eksponencijalni rast iz godine u godinu, do 2020.te godine kada je zavladala
pandemija. Kako je i1 prikazano na slici, vidljiv je porast od 14,6% u 2022 godini, iz ¢ega se

moze zakljuciti da se gospodarski rast nastavlja nakon pandemije[30].

lako je rast vidljiv i nastavlja se pocetkom 2023 godine, procjene su da ¢e se taj rast usporiti na
globalnoj razini zbog geopoliticke napetosti i strogih financijskih uvjeta. Naime, zbog rata u
Ukrajini predvidanja su da ¢e doci do jo$§ vecih cijena energije, $to za sobom povlaéi i rast
kamatnih stopa. Sve je teze oduprijeti se 1 inflaciji koja pristize. Financijski uvjeti ¢e dalje
povecati pritisak Sto dovodi do pojacane ranjivosti 1 negativnho utjeCe na medunarodne
trgovinske puteve. Svijet se vraca u vrijeme prije pandemije, medutim cijene se nisu vratile.

Lucke naknade i vozarine su i dalje visoke.
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Slika 9. Oporavak izvoza robe nakon pandemije
Izvor: [31]

Evaluacija globalnih opskrbnih lanaca i prijelaz na zelenije svjetsko gospodarstvo su dva
¢imbenika za koje se o¢ekuje da ¢e dovesti do usporavanja raste u svim pa tako i u pomorskoj

industriji.
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5. ZAKLJUCAK

Od pocetka zZivota na zemlji ljudi su tezili napretku. Cilj takvog napretka u pocetku je bio
osigurati egzistenciju, a onda postepeno i kvalitetu zivota. Domisljatost ljudi dovela je do
razvoja kotaca, parnog stroja, telegrafske poruke, koristenje satelita i drugih tehnoloskih
napredaka koji su bili temelj za razvoj globalizacije kakva je ona danas. Globalizaciji, odnosno
povezanosti svakog kutka na zemlji doprinio je niz tehnoloskih, tehnickih, znanstvenih,
komunikacijskih, ekonomskih, politic¢kih i socijalnih komponenti koje su svojom povezanoséu
omogucile brzu povezanost sa svakim djelicem zemlje. Globalizacija kao pojava pogotovo je
ucinila megalomanske pothvate u zadnjih 50-tak godina na podrucju transporta robe, usluga i
ljudi. Najve¢i lider globalizacije s obzirom na ostale transportne sustave je upravo pomorska

industrija.

Izgradnja brodova, kao prva faza Zivotnog ciklusa jednog prometnog plovila, omogucila je
sukladno tehnoloskom rastu da se kopneni transportni putevi (cestovni i Zeljeznicki) povezu na
medunarodnoj razini. To je samo jedan od elemenata zbog ¢ega je pomorska industrija glavni
transportni lider zahvaljuju¢i globalizaciji. Tehnoloski napredak omogucio je izgradnju
razli¢itih vrsta specijaliziranih brodova za prijevoze putnika i tereta. Navedeni primjeri
povezanosti tehnolo§kog napretka potaknutom globalizacijom sa jedne strane je prednost, a sa
druge strane je nedostatak. Ekonomski stabilne drzave unatrag 50-tak godina postale su svjetski
lideri u brodogradnji i tako zauzeli svjetsko trziSte izgradnje brodova. Svoju zaradu ulazu u
unapredivanje svog tehnoloskog procesa, pogotovo sa aspekta zastite okoliSa i1 Zivota ljudi, pa
je manjim, ekonomski nestabilnijim drzavama gotovo nemoguce probiti se na trziste izgradnje
brodova. Kako je brod tehnoloski sve viSe napredniji u skladu sa potrebnim propisima iz
domene zastite okolisa, tako je 1 njegova cijena skuplja. Sukladno tome, manje 1 ekonomski
nestabilnije drZzave opet ne mogu biti vlasnici takvih brodova i osigurati sebi kao drzavi
ekonomski razvoj. Ekonomski razvoj drzave, vufe za sobom i socijalni rast njenih
gradana,poslove u pomorskoj industriji. No, globalizacija je i tu ucinila svoje. Ljudi su
komunikacijskim putem, internetom, brze i jednostavnije povezani, $to dovodi do toga da se
kvalificirana radna snaga uzima iz drugih drzava, a ne svoje domicilne drzave. Takva
transparentnost zaposljavanja dijelom je i dogovor na politi¢koj i medunarodnoj razini, §to se

opet moze gledati sa kuta pozitivne i negativne stavke globalizacije. Pomorski giganti imaju
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pravo na potraznju najkvalitetnijih ljudi na trzistu rada, i time mogu zaposliti nekoga drugog a

ne lokalno/regionalno stanovnistvo.

Glavni nedostatak globalizacije na kojem se aktivno radi je zastita okoliSa. lako tehnologija
napreduje, politi¢ari na medunarodnoj razini zagovarjua zelenu ekonomiju, ipak je utjecaj na
okoli§ velik. Gigantski brodovi emitiraju popriliénu koli¢inu stakleni¢kih plinova koji
definitivno loSe utjecu na ozon. Kretanje brodova negativno utjeCe na biolosku raznolikost
podmorja unistavajuéi njihova stanista. Havarije sa velikim sisavcima dovode do potencijalnog
izumiranja pojedenih vrsta, a plastika je zaguSila svjetska mora te i dalje rapidno unistava
biolosku raznolikost mora i podmorja. Cijeli zivotni lanac na zemlji je ugrozen ukoliko dode

do izumiranja pojedenih morskih vrsta.

Covid 19, odnosno, pandemija izazvana navedenim virusom, na svjetskoj razini zakljucao je
gotovo dvije godine svaku vrstu transporta pa tako i pomorski transportni put. Upravo je
globalizacija, moguénost lakSe i brze dostupnosti i proto¢nosti bio jedan od elemenata rapidnog
Sirenja pandemije. Danas se svijet vra¢a i normalnu, pomorska industrija se vra¢a na vrijeme

prije pandemije, biljezi se pozitivan pomak.

Sve drzave svijeta bi i dalje trebale njegovati pozitivne utjecaje globalizacije i pronaci rjeSenja

kako omoguciti ekonomski razvoj manjih drzava i ekoloski zastititi planetu.
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