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SAZETAK

U ovom radu ¢e biti analizirana tema luka nauti¢kog turizma u Dubrovacko-neretvanskoj
zupaniji, te prostorni plan koji predvida proSirenje kapaciteta. Takoder su objasnjeni i
pojmovi nauticki turizam, njegove luke, menadzment i njegova uloga u ovom sektoru, zastita
okolisa te upravljanje lukama nautickog turizma, s osvrtom na koncesije i organizaciju rada u
marinama. Rad ukljucuje pregled geografskih i hidrografskih podataka, te meteoroloskih i
oceanografskih znaCajki Dubrovacko-neretvanske Zupanije. Analizira se stanje nautickog
turizma u Hrvatskoj, s naglaskom na klastere, marine i ponudu luka po Zupanijama. Posebna
paznja posvecéena je postojecoj ponudi luka u Dubrovacko-neretvanskoj zupaniji, ukljucujuci
glavne marine, potraznju i analizu trenutnog stanja. Na kraju se razmatra prostorni plan
Zupanije po op¢inama i opise planiranih luka. U zavrSnom dijelu su izneseni ciljevi razvoja

luka nautickog turizma.

Kljucne rijeci: nauticki turizam, marine, prostorni plan



ABSTRACT

This paper addresses the topic of nautical tourism ports in the Dubrovnik-Neretva County and
the spatial plan that foresees capacity expansion. It then explores nautical tourism, its ports,
management and its role in this sector, environmental protection, and the management of
nautical tourism ports, with a focus on concessions and marina operations. The paper
includes an overview of geographical and hydrographic data, as well as meteorological and
oceanographic features of the Dubrovnik-Neretva County. It analyzes the state of nautical
tourism in Croatia, with an emphasis on clusters, marinas, and port offerings by counties.
Special attention is given to the current offering of ports in the Dubrovnik-Neretva County,
including major marinas, demand, and an analysis of the current situation. Lastly, the spatial
plan of the county by municipalities and descriptions of planned ports are reviewed. The

goals for the development of nautical tourism ports are presented at the end.

Keywords: nautical tourism, marinas, spatial plan



1. UVOD

.....

Hrvatskoj, a Dubrovacko-neretvanska Zupanija, s bogatom pomorskom tradicijom, povoljnim
geografskim polozajem i prirodnim ljepotama, predstavlja izuzetno atraktivno podrucje za
njegov razvoj. Luke nauti¢kog turizma, kao kljucni dio infrastrukture, igraju vaznu ulogu u
privlaCenju nautiara, poticanju gospodarstva i odrzivom koriStenju prostora. Osim Sto
osiguravaju sigurno mjesto za privez plovila, luke nautickog turizma nude niz dodatnih
sadrzaja i usluga koje su nautiCarima od iznimne vaznosti, poput opskrbe gorivom, servisa

plovila, ugostiteljskih objekata, trgovina te raznih rekreativnih aktivnosti

lako sektor nautickog turizma biljezi rast, suofava se s izazovima poput nedostatne
infrastrukture 1 potrebe za odrzivim razvojem. Takoder, specifi¢ni izazovi za Dubrovacko-
neretvansku zupaniju ukljucuju geografsku udaljenost od glavnih emitivnih trzista,
depopulaciju ruralnih podrucja 1 nedostatak radne snage. Prostorni plan Dubrovacko-
neretvanske Zupanije od presudne je vaznosti u reguliranju razvoja luka nauti¢kog turizma.
On definira prostor za izgradnju i proSirenje luka, regulira kapacitete vezova te postavlja
pravila zaStite okoliSa i oCuvanja prirodnih resursa. Tako prostorni plan osigurava odrziv

razvoj turizma.

Cilj ovog rada je analizirati trenutno stanje nautickog turizma u Dubrovacko neretvanskoj
Zupaniji, uzimajuci u obzir postojecu infrastrukturu, prostorne planove te izazove i prilike za
budu¢i razvoj. Poseban naglasak stavlja se na odrzivost razvoja i o¢uvanje okolisa, §to je

kljucno za dugoro¢nu konkurentnost na trzistu.

Svrha rada je pruziti prijedloge za daljnji razvoj ovog sektora na nacin koji ¢e uskladiti
komercijalne interese s potrebom za ocuvanjem okoliSa, ¢ime bi se osigurala odrziva

buduénost nautickog turizma u Dubrovacko-neretvanskoj zupaniji.

KoriStene metode pisanja ovog rada su induktivna i deduktivna metoda, metoda analize i

sinteze, te statistiCka metoda.



2. NAUTICKI TURIZAM

Turizam je glavna ekonomska aktivnost na europskom kontinentu. Turisticka razmjena medu
drzavama Europske unijenajznacajniji je dio trZista, a more je klju¢ni ¢imbenik Europskog
identiteta. Nauticki turizam je oblik turizma koji je u posljednja tri desetlje¢a zabiljeZio
znacajan rast u Europi i Hrvatskoj, s ocekivanjem daljnjeg razvoja. Ekonomski stru¢njaci se
slazu u tome da je ovaj oblik turizma tek na pocetku svog razvoja, s visokim prihodima koji
se tek oc¢ekuju. On predstavlja veliku gospodarsku priliku za Hrvatsku, Sto je potaknulo

intenzivna istraZivanja [4].

Definira se kao multifunkcionalna djelatnost koja ukljucuje putovanja plovilima po moru ili
rijekama, te pristajanje u lukama i marinama. Hrvatska ima idealne uvjete za razvoj
nautickog turizma zahvaljuju¢i razvedenoj obali, prirodnim uvalama, povoljnoj klimi i

prometnoj povezanosti.

Razvoj nauti¢kog turizma u Hrvatskoj zapoceo je 1970-ih godina, posebno osnutkom tvrtke
ACI! i razvijanjem jahtinga. Prihodi nauti¢kog turizma dolaze od naplate veza, servisnih

usluga, najma plovila, jedarskih i tapetarskih usluga, te ugostiteljskih i trgovackih usluga.

Dubrovacka regija svojim prirodnim i kulturnim bogatstvom te na¢inom zivljenja, od samih
zaCetaka gospodarske grane turizma u prvoj polovici 19. stoljeca, privlacio je velik broj
turista. Medu njima su se nalazili i oni rijetki koji bi doputovali jahtama ili kruzerima. Od
toga doba do danas prepoznat je znacaj turizma na podrucju Dubrovacko-neretvanske

Zupanije [4].
Razlikujemo dvije skupine ¢initelja nauti¢kog turizma [9]:

1. Cinitelji koji uvjetuju nastanak nauti¢kog turizma (Ginitelji inicijative):
a. Razina razvitka gospodarstva,
b. Razina razvitka turizma,
c. Razinarazvitka drustva.
2. Cinitelji razvitka nauti¢kog turizma:
a. Cinitelji ponude,
b. Cinitelji potraznje,

c. Posrednicki Cinitelji (putnicke i turisticke agencije).

'ACI je skracenica za Adriatic Croatia International Club



Cinitelj inicijative stvaraju osnovne uvjete i motivaciju za turizam, dok Cinitelji ponude 1

potraznje omogucuju stvarno zadovoljavanje turistickih potreba [9].

Nauticki se turizam takoder moze definirati kroz legislativni 1 statisticki pristup. Prema
legislativnoj definiciji nauticki turizam grupira usluge poput iznajmljivanja veza, plovila,
usluga skipera, odrzavanja plovila te opskrbe i informacija za nauticare. Statisticki pristup
regulira djelatnosti kroz Klasifikaciju gospodarskih djelatnosti (NKD - Nacionalna

klasifikacija djelatnosti).

2.1. VRSTE LUKA NAUTICKOG TURIZMA

Luka nautickog turizma je luka posebne namjene ¢ija je svrha prihvat i smjeStaj plovnih
objekata. Opremljena je za pruzanje usluga plovnim objektima i korisnicima. Definira se kao
turisticki objekt koji u poslovnom, prostornom, gradevinskom i funkcionalnom pogledu ¢ini
cjelinu ili u okviru Sire prostorne cjeline ima izdvojen dio i potrebne uvjete za nauticki
turizam i turiste nautiCare. Cinjenica da se luke nautickog turizma smatraju posebnim
poslovnim objektom na pomorskom dobru daje im veliku Sirinu u zakonskom tretmanu jer
obuhvaca svu plovidbenu lucku regulativu, poslovanje u uvjetima koncesije, problematiku

gradnje na pomorskom dobru i sl. [11].

Prema Pravilniku o razvrstavanju i kategorizaciji luka nautickog turizma Luke nautiCkog

turizma u Hrvatskoj razvrstavaju se kao [12]:

a) sidrista,
b) privezista,
c) suhe marine,

d) marine.

Sidriste je dio vodenog prostora pogodan za sidrenje plovnih objekata u zastiCenoj
uvali[12].Dio je vodenog prostora i ima opremu za privez plovnih objekata. Nemaju

komercijalnu infrastrukturu. Umjetna zastita sidriSta izgradnjom valobrana nije dopustena.



Slika 1.Sidriste Maracol na otoku Unije.

Izvor: [17]

SidriSte mora ispunjavati posebne uvjete regulirane Pravilnikom:

e dio vodenog prostora pogodan za sidrenje plovnih objekata,

e jedan ureden interventan privez s opremom za privez plovnoga objekta.

PriveziSte je dio vodenog prostora i dio obale ureden za pristajanje plovnih objekata i
opremljen priveznim sustavom [12]. U slu¢aju da uvjeti vodenog prostora priveziSta
dopustaju, moguce je oznaciti dio tog prostora za sidrenje plovnih objekata. PriveziSte je
takoder dio vodenog prostora i obale posebno ureden za pristajanje plovnih objekata
nautickog turizma. Luke javnog prometa povremeno preuzimaju funkciju luke nautickog
turizma u kategoriji pristanista. Bolja organizacija luckog akvatorija i ve¢i kapacitet vezova
postupno ¢e pretvarati luku javnog prometa u luku nautickog turizma. PriveziSta u javnim

lukama oko kojih su razvijeni mediteranski gradovi posebno su privlacna za nauticare.

U Pravilniku o razvrstavanju i kategorizaciji luka nauti¢kog turizma definirani su posebni

uvjeti za priveziste [12]:

e Dio vodenog prostora i obale izgraden i1 ureden za privez plovnih objekata koji se
sastoji od podvodnog sidrenog sustava (tal. corpo morto), te opreme za privez na
obali ili gatu (fiksni ili plutajuci);

e Oprema za privez (minimalno 2 konopa, jedan prema moru, drugi prema obali);

e Recepcija privezista;



e Organizirana sluzba prihvata i posluzivanja, te tehnicke asistencija;,
e Interventni privez (privez u slucaju nuzde);
e Svako privezno mjesto mora biti zasebno oznaceno;

e Skupina prostorija za osobnu higijenu turista nauticara.

Slika 2.Priveziste na otoku Solti.

Izvor: [18]

Suha marina je dio kopna ili obale posebno ureden i ograden za pruzanje usluga cuvanja
plovnih objekata, te pruzanje usluga transporta plovnog objekta u vodeni prostor, kao i iz
vodenog prostora do suhe marine [12]. Suha marina je najnovija kategorija luka nauti¢kog
turizma. One su prilicno zastupljene na sredozemnoj obali Francuske i Italije. SmjeStajem na
suhom vezu udaljenim od obale smanjuje se pritisak na atraktivni priobalni dio. Suhe marine
pruzaju specijalizirane usluge u nautickom turizmu. Rije€ je o ogradenom kopnenom prostoru
gdje se organizira suhi vez te osigurava tehnoloSka podrska za brzo vadenje i spustanje

plovila u more.

Pravilnik je regulirao posebne uvjete prema kojima suha marina mora imati [12]:

e osvijetljen i ograden prostor za smjestaj plovila,
e recepciju,

e Cuvarsku sluzbu,

o stalke za plovne objekte na suhom,

e sluzbu za transport plovila,



e opremu za spustanje i podizanje plovila,
e osiguranje za plovila od rizika ostecenja i krade,

e prikljucak na elektri¢nu mrezu i higijenski ispravnu vodu.

Slika 3.Suha marina u Novom Vinodolskom, najvec¢a suha marina u RH
Izvor: [38]
Marina je dio vodenog prostora i obale posebno izgraden i ureden za usluge veza i Cuvanja
plovnih objekata, te za smjeStaj turista nautiCara u plovnim objektima ili u smjeStajnim
objektima marine. U marinama se pruZaju i druge uobi¢ajene usluge turistima nauti¢arima

[7].

Ona je bazen ili pristaniSte s vezovima za jahte i male brodove. Razlika izmedu marine i luke
je Sto marina u marinu ne uplovljavaju veliki putnicki ili teretni brodovi. Suvremeno je
uredena, zaSti¢ena od valova te sluzi potrebama nautickog turizma i rekreacije. Takoder je 1
tip turisticke luke koji dominira u svijetu. U svojemu sastavu ima vise razli¢ito povezanih

atraktivnih i lukrativnih usluznih elemenata za sudionike u zabavnoj navigaciji.
Ako uzmemo u obzir stupanj opremljenosti, postoje [1]:

e Standardne marine — karakterizira ih osnovna udobnost,
e Luksuzne marine — imaju visok stupanj udobnosti,

¢ Rekreacijske marine — imaju sportsko-rekreacijske sadrzaje.



Marine mozemo razvrstati i prema tipu gradnje [1]:

e Americki tip — Karakterizira ga jednostavnost, kvalitetna izgradnja, dobra
opremljenost i funkcionalnost;

e Atlantski tip — nema dobru opremljenost i u prosjeku ima manji kapacitet od
americkog tipa marine;
e Mediteranski tip — prepoznajemo ga jer marine ovog tipa imaju manje kopnene

povrsine, vezane su uz samo turisticko mjesto te se smatraju dijelom njega.
Gledajucéi polozaj akvatorija, postoje Cetiri tipa marina [1]:

e oOtvoreni,
e poluuvuceni,
e uvuceni,

e potpuno uvuceni.

Prema vlasniStvu marine dijelimo na [1]:

e Privatne — komercijalnog su tipa i u njima je poduzetnistvo na prvom mjestu,
e Komunalne — u nacelu su javne i njima upravljaju lu¢ke uprave ili drzava preko
lokalne zajednice, namijenjene su uglavnom lokalnom stanovnistvu,

e Javne — u vlasniStvu su drzavnih ili lokalnih vlasti.

Prema Pravilniku o razvrstavanju i kategorizaciji luka nautickog turizma (NN, br. 72/08. 1
120/19.), marine se oznacuju sidrima (dva sidra, tri sidra, Cetiri sidra i pet sidara). Marine
koje ve¢ imaju rjeSenja prema starom Pravilniku (NN, br. 142/99., 47/00., 121/00., 45/01. i
108/01.) nemaju obvezu uskladivanja prema novom Pravilniku i kategorizirane su u marine

prve, druge i tre¢e kategorije [4].



2.2. MENADZMENT U NAUTICKOM TURIZMU

Menadzment je proces oblikovanja i odrzavanja okruzenjau kojemu pojedinci koji rade
zajedno u skupinamaostvaruju odredene ciljeve. To je ujedno i proces kojim se postizu

Zeljeni rezultati kroz efikasno koriStenje materijalnih i ljudskih resursa [67].
Funkcije menadZzmenta su [67]:

e planiranje,

e otrganiziranje,

e Vodenje i motiviranje,
e kontroliranje,

e upravljanje ljudskim resursima.

Strateski menadzment luka nautickog turizma razlikuje se prema vrsti luke (marina,
priveziste, sidriSte, suha marina) pri ¢emu je marina najslozeniji oblik. Marine, kao napredni
gospodarski subjekti, zahtijevaju menadZzment organiziran kao uprava s menadZerima
razli¢itih poslovnih funkcija [86].

Menadzment marine odvija se pod posebnim uvjetima koji ukljucuju: rad u okviru koncesije,
sezonalnost poslovanja te specifi¢ne operacije poput prihvata i servisa plovila. Marine imaju
korporativnu strukturu i globalne ambicije, Sto zahtijeva ravnotezu izmedu lokalnih i
medunarodnih strateskih ciljeva. Klju¢ uspjeha je sposobnost menadzera za prilagodbu

specificnim situacijama, kako lokalno tako i globalno, uz stalno istraZivanje i inovacije [86].

MenadZzment marina zahtjeva kompleksne vjesStine, dok je upravljanje privezistima i
sidriStima jednostavnije, ali ipak specificno, posebno u smislu sigurnosti i dodatne ponude
[86].

2.3. NAUTICKI TURIZAM | ZASTITA OKOLISA

Hrvatska privlaci nauti¢are svojom ocuvanom prirodom, no ocuvanje tih prirodnih ljepota
zahtijeva kvalitetne usluge u lukama nautickog turizma. Jadransko more, bogato biljnim i
zivotinjskim vrstama, suocava se s prijetnjama poput unistavanja stanista, unosa invazivnih
vrsta, te balastnih voda. Posebno su opasne invazivne alge poput zelene alge (lat. Caulerpa

taxifolia) koje ugroZavaju bioloSku raznolikost.



Glavna prijetnja dugoroénom razvoju nautickog turizma u Hrvatskoj je nekontrolirano
koriStenje prirodnih resursa i prostora [11].Odgovorno gospodarenje tim resursima, temeljeno
na nacelima odrzivog razvoja, klju¢no je za ocuvanje okoliSa. Negativni utjecaji turizma
mogu se minimalizirati kroz planiranje i kontrolu razvoja, uz primjenu mjera zastite okolisa i

implementaciju sustava za sakupljanje otpadnih tvari s plovila u lukama nautickog turizma.

Obale mora privlace brojne investicije koje ukljucuju i izgradnje luka nautickog turizma,
zbog svoje prirodne ljepote i povezanosti s morskim plovnim putevima. Medutim, pri
planiranju lokacija za luke, vazno je ocuvati i poboljsati okoli§ u vizualnom i ekoloSkom
smislu. OneciS¢enja u lukama nauti¢kog turizma mogu nastati iz redovnih aktivnosti, kao Sto
su ispusti oborinskih i fekalnih voda, pranje plovila, koriStenje konzervansa i pesticida,
ispustanje otpada te neodgovorno rukovanje otpadom s plovila. Ova onecis¢enja predstavljaju

ozbiljan izazov za zastitu okoli$a u priobalnim podrucjima.

Uz navedena oneciS¢enja, luke nautiCkog turizma takoder su izloZzene povremenim ili
incidentnim onecis¢enjima koja mogu nastati uslijed razli¢itih situacija kao Sto su: istjecanja
goriva ili mineralnih ulja s plovila, oneciS¢enja uzrokovanih konstrukcijskim radovima
tijekom gradnje, jaruZzanja za vrijeme izgradnje luke, kao i pomorskih nesrea poput

potonuca, sudara, pozara ili nasukavanja.

Ovi faktori naglaSavaju potrebu za pazljivim odabirom lokacija za gradnju luka nautickog
turizma kako bi se smanjio negativan utjecaj na okoliS i krajobraz. Pri projektiranju treba
voditi rauna o vizualnim karakteristikama i uklapanju novih sadrzaja u prirodni okolis, kako
bi se ocuvala estetska vrijednost prostora. Takoder, gradnja luka mora zadrzati ili poboljSati

kvalitetu mora na odabranom lokalitetu.

Posebna paznja mora se posvetiti jaruzanju, koje moze imati dvojaki ucinak; s jedne strane,
uklanjanje zagadivaca i otrova moze revitalizirati morski zivot, dok s druge strane, moze
utjecati na smanjenje razine otopljenog kisika, §to je klju¢no za morskog zivota. Izgradnja
obale i postavljanje infrastrukture moze takoder imati utjecaj na floru i faunu zbog
zasjenjenja, dok promjena dinamickih procesa, poput mijeSanja stupova vode i cirkulacije,
moze izolirati lucki bazen od okolnog mora, $to moze rezultirati smanjenjem dotoka kisika i

zadrZavanjem oneciS¢ivaca [4].

Tijekom gradnje, onecis¢enje zvukom je intenzivnije, dok operativne aktivnosti, poput rada

izvanbrodskih motora i ostalih zvukova, takoder pridonose zagadenju bukom. Onecisc¢enje



zraka u lukama nauti¢kog turizma obi¢no je lokalizirano i povezano s ispusnim plinovima
plovila i vozila, isparavanjima otapala i naftnih derivata, te drugim kemijskim spojevima koji

se koriste u odrzavanju.

Povecanje cestovnog prometa zbog razvoja luka nautiCkog turizma takoder je vazan
¢imbenik, pa je nuzno planirati adekvatne parkiraliSne povrSine kako bi se sprijecilo
preopterec¢enje lokalnih prometnica. Sigurnost navigacije u lukama nauti¢kog turizma i
njihovim prilazima kljucna je za odredivanje lokacije 1 kapaciteta luke, pri ¢emu treba uzeti u

obzir veli¢inu i vrstu plovila, karakteristike plovnog puta, te ostala plovidbena ogranicenja.

Jadransko more, te njegovo obalno podrucje i otoci su kljucna i osjetljiva prirodna bastina
RH, ali izlozeni su negativnim utjecajima ljudskih aktivnosti. Premda su u boljem ekoloSkom

stanju od veceg dijela Sredozemnog mora, stanje nije idealno.
Postoje odredene strategije i dokumenti vezani za zastitu okolisa i prostorno planiranje:

e Nacionalna strategija zastite okoliSa (NN br. 46/2002.)

e Strategija odrzivog razvitka Republike Hrvatske (Vlada RH, 2009.) — prihvaca
pozitivan drusStveni i gospodarski utjecaj nautickog turizma i njegovih luka, ali istice 1
njihovo optere¢enje na morski okoli§ i obalni prostor, poput gradnje luka na
razmatranje lokacije gradnje u podru¢jima naruSenih prirodnih vrijednosti zbog
nekadasnje ljudske aktivnosti 1 u postoje¢im napustenim objektima.

e Strategija prostornog razvoja RH (Vlada RH, 2017.) -usvojena je realizacija
umjerenog scenarija razvoja nautickog turizma nalazuéi smanjenje planiranih
kapaciteta prihvata plovnih objekata predvidenih Zupanijskim prostornim planovima
uz izradu strateSke procjene utjecaja na okolis.

e Okvirna direktiva o pomorskoj strategiji (ODMS) (Europski parlament 1 vijece, 2008.)
— morski okoli§ smatra se dragocjenom bastinom koja se mora zastititi, oCuvati 1 ako
je izvedivo obnoviti, s krajnjim ciljem odrZavanja bioloSke raznolikosti i osiguravanja

raznolikih i dinami¢nih oceana i mora koji su ¢isti, zdravi i produktivni.

Mjere za oCuvanje okolisa predvidaju uspostavu prihvatnih kapaciteta i smjernica za
prostorno planiranje. NaglaSavaju vaznost odrzivog koriStenja i upravljanja morskim
resursima. U cilju oCuvanja okolisa i ekoloskog pristupa, potrebno je izraditi strateSku

procjenu utjecaja na okoli§ kojim se procjenjuju vjerojatno znacajni utjecaji na okoli§ koji
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mogu nastati provedbom strategije, plana ili programa. Za luke nauti¢kog turizma sukladno

Uredbi o procjeni zahvata na okoliS(NN 61/2014), obvezna je procjena utjecaja zahvata na

okolis tj. ocjena o potrebi procjene utjecaja zahvata na okoliSza koje je nadlezno Ministarstvo

ili nadlezno upravno tijelo u zupaniji. Ovome podlijezu [4]:

1. Morske luke posebne namjene od znacaja za Republiku Hrvatsku,

2. Morske luke s viSe od 100 vezova,

3. Svi zahvati koji obuhvacaju nasipavanje morske obale, produbljivanje i isuSivanje

morskog dna te izgradnja grasevina u i na moru duljine 50 metara i vise,

4. Infrastrukturni projekti osim nabrojenih u stavkama 1., 2. i 3.

Tablica 1.Kategorije tekuceg i krutog otpada

Propis Vrsta otpada Odlaganje
) o Tank na obali ili izravni iskrcaj u auto
Dodatak 1. Zauljene vode, ostaci ulja | _ _ o
ili plovnu cisternu za prikupljanje
. Tank na obali ili izravni iskrcaj u auto
Dodatak IV. Fekalije - _ _ o
ili plovnu cisternu za prikupljanje
Brodski otpad
e plastika
* papir Posebni spremnici za sve od
Dodatak V. e krpe
e staklo navedenog
e metal
e keramika posude
e komunalni otpad
Direktiva Otpadne baterije i _
) Poseban spremnik
2006/66/EZ akumulatori
Direktiva Otpadna  elektricna i _
Poseban spremnik
2012/19/EU elektroni¢na oprema

Izvor: Autor prema [4]

Pomorski zakonik nalaze obvezu koncesionarima luka nautickog turizma za opremanje luke

odgovaraju¢om opremom i uredajima za rukovanje i prihvat krutog i tekuceg otpada s

plovnih objekata, zauljenih voda i fekalija definirana odredbama MARPOL konvencije

73/78. Svaka luka mora donijeti i primijeniti plan za prihvat i rukovanje otpadom i osigurati

prihvat i sakupljanje otpada s plovnih objekata odvojeno za svaku vrstu otpada [4].
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Uz oneciS¢enja koja se dogadaju uslijed redovnih aktivnosti u lukama nautickog turizma,
onecisS¢enje moze izazvati i izvodenje radova gradenja luka nautickog turizma ili jaruzanja.

Iznenadno onecis¢enje mora moze doci uslijed [16]:

e lzlijevanja nafte i naftnih derivata na kopnenim povrSinama u objekte za odvodnju
otpadnih voda ili u akvatorij marine;

e Prometnog incidenta na kopnenim povrS$inama ili pomorske nesrece;

o Ostecenja objekata za prikupljanje i odvodnju otpadnih voda;

e Visesile.

Na podrué¢ju Dubrovacko-neretvanske zupanije nalaze se NP Mljet, PP Lastovsko otocje, ZK

Badija te ZK Rijeka Dubrovacka. Navedena mjesta zastiCena su temeljem Zakona o zaStiti
prirode (NN 80/13, 15/18) [4].

Plava zastava je prepoznatljivo obiljeZje oCuvanosti i brige za okoliS. Dobrovoljna je
ekoloSka oznaka za plaZze i marine kojom upravlja Zaklada za obrazovanje o okoliSu u
Europi. Dodjeljuje se onima koji udovoljavaju odredenom kriteriju u vezi s informacijama i

obrazovanjem o okoliSu, kvalitetom vode, sigurno$¢u i uslugama [1].

Slika 4.Simbol Plave zastave oznacava Cistocu i sigurnost

Izvor: [63]
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2.4. UPRAVLJANJE LUKAMA

Prema odredbama Pravilnika o uvjetima i nac¢inu odrzavanja reda u lukama nauti¢kog turizma
te ostalim dijelovima teritorijalnog mora Republike Hrvatske i unutarnjih morskih voda, tijelo
koje upravlja lukom jest lu¢ka uprava, tj. ovlastenik koncesije — koncesionar za luke posebne

namjene [1].

Lucka uprava je osnovana radi upravljanja, gradnje i koriStenja luke otvorene za javni
promet. Ona je neprofitna pravna osoba Cije je osnivanje, ustrojstvo i djelatnost uredeno
Zakonom o pomorskom dobru i morskim lukama. Na nju se primjenjuju propisi o
ustanovama, ako Zakonom nije drugacije odredeno. U pravnom prometu moze preuzimati

obveze i stjecati prava[1].

Lucka uprava odgovorna je za gradnju, odrZavanje, upravljanje te zastitu i unapredenje
luckog podrucja. Njihove aktivnosti ukljucuju izgradnju 1 odrzavanje lucke infrastrukture,
nadzor nad gradnjom i radom luckih objekata, osiguravanje sigurnosti plovidbe te pruzanje
usluga od opceg interesa. lako zakon ne propisuje javne ovlasti lu¢ke uprave, ona ipak moze
dodjeljivati koncesiju te naplacivati pristojbe. Poslovi vezani uz sigurnost plovidbe, zaStitu
ljudskih Zivota, imovine i morskog okolisa, iako nisu posebno navedeni kao javne ovlasti,

trebaju se smatrati takvima zbog njihove vaznosti za drzavu.

2.4.1. KONCESIJA

Prema definiciji, koncesija je pravo na koriStenje nacionalnog dobra za obavljanje
gospodarske djelatnosti. Ona je pravo koje se prodaje i na temelju njega se ostvaruje zarada.
Sukladno Zakonu o koncesijama navodi se da je koncesija pravo koje se stjeCe ugovorom, a

vrste koncesija u Hrvatskoj su:

1. Koncesija za gospodarsko koristenje opceg ili drugog dobra,
2. Koncesija za radove,

3. Koncesija za usluge.

Koncesija se povezuje s nacionalnim resursima. Dvije temeljne svrhe koncesije su koriStenje
pod nadzorom drZave te zaStita resursa kako bi naredne generacije takoder mogle koristiti

iste[1].

Lukama nautickog turizma upravljaju privatni koncesionari. Oni su duzni koristiti luku

sukladno odluci o koncesiji te sklopljenom ugovoru. Obvezni su odrZzavati luku prema
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njezinoj namjeni i zahtjevima sigurnosti plovidbe u njoj. Vecina djelatnosti koje se obavljaju
u lukama nautickog turizma sadrzajno je identi¢na onima u lukama koje su otvorene za javni

promet [1].

Koncesionar mora donijeti pravilnik o redu u luci kojim su propisana njegova i korisnikova
prava i obveze. Odredbe sadrzane u tom pravilniku proizasle su iz njegovih javnih ovlasti. U
okvirima tih istih ovlasti, koncesionar luke nautickog turizma posebno je duzan brinuti o
sigurnosti uplovljavanja i isplovljavanja, privezivanja, sidrenja i boravka plovnih objekata u

luci, sigurnosnoj zastiti te zastiti obale i mora od onecisc¢enja [19].

Poslovi koji se mogu promatrati kao javne ovlasti, a spadaju u zakonske obveze koncesionara

Su:

e odrzavanje reda u lukama,
e sigurnost plovidbe,
e zaStita morskog okolisa,

e sigurnosna zastita.

Poslovi koncesionara u lukama nautickog turizma regulirani su s viSe zakonskih propisa
poput Pomorskog Zakonika, Zakona o sigurnosnoj zastiti pomorskih brodova i luka te

Zakona o pomorskom dobru i morskim lukama.

Pravilnik o uvjetima i nacinu odrzavanja reda u lukama, donesen je na temelju Pomorskog
zakonika 1 on propisuje uvjete 1 nacin odrzavanja reda u lukama 1 na dijelovima unutarnjih
morskih voda i teritorijalnog mora Republike Hrvatske. Red u lukama provodi tijelo koje
upravlja lukom, kao S§to su lucka uprava ili koncesionar. Koncesionar je odgovoran za

provedbu ovog pravilnika, a potvrduje ga nadlezna lucka kapetanija [19].

Koncesionari su klju¢ni za osiguranje sigurnosti plovidbe i to im je jedna od temeljnih
obveza. DrZzava im delegira zadatke vezane uz sigurnost plovidbe, ukljucujuéi osiguranje
sigurnog uplovljavanja, privezivanja, sidrenja i boravka plovila. Pravilnicima i uredbama
propisani su minimalni uvjeti poput sigurnih priveznih objekata, odrzavanja dubina,
osiguravanja pristupa i protupozarne zastite. Koncesionari takoder imaju duznost
objavljivanja vremenskih prognoza, upravljanja privezima, c¢iS¢enja luke od otpada te

izvjeStavanja lucke kapetanije u sluéaju da netko prekrsi pravila sigurnosti plovidbe.
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2.4.2. ORGANIZACIJA RADA U MARINAMA

Svaka marina mora donijeti svoj pravilnik o redu te uvjetima koriStenja usluga. Osobe koje
vode marinu su direktor marine i kapetan marine koji je glavni kako na morskom, tako i na
kopnenom dijelu. Pod njegovom nadlezno$¢u su komunikacija u marini i sigurnost. Vaznost
njegove uloge posebno se istakne kod izvanrednih situacija, te u loSim vremenskim uvjetima.
Prilikom uplovljavanja brodice i marinu, kapetan marine i mornari uspostavljaju

komunikaciju s voditeljem brodice te mu daju upute.

Pored kapetana medu osobljem marine imamo i mornare. Oni provode kapetanove zapovijedi
I iImaju izravnu odgovornost prema njemu. Njihov najvazniji zadatak je briga o sigurnosti
vezova, kao i sigurno uplovljavanje, privezivanje i isplovljavanje plovila. SrediSnje mjesto

marine jest njena recepcija.
U marinama postoje tri vrste veza [2]:

e stalni vez,
e ftranzitni vez,

e oOperativni vez.

Na stalnom vezu plovilo boravi odredeno duze vrijeme, a on se temelji na ugovoru o vezu
koji se sklapaju na rok od godinu dana. Tranzitni vez izdaje se na dnevnoj ili visSednevnoj
bazi i koristi se kao privremeni vez. Postoji ugovor o tranzitnom vezu, ali nije formalan, pa se
smatra da korisnik plovila prihvaca uvjete koriStenja samim pristajanjem. Operativni vez je
onaj na kojem plovilo ima odredene poslove za kratko vrijeme kao Sto su ukrcaj goriva,

popravci, servisi i sli¢no [2].

Plovila u marinama mogu biti privezana na nekoliko nacina. Jedna opcija je privezivanje na
bove koje su fiksirane u vodi. Bove su obi¢no jeftinije za najam, ali su manje prakti¢ne jer
zahtijevaju dodatni prijevoz s broda do kopna. Alternativa bovama su plutajué¢i dokovi ili
pontoni, koji omogucéuju privez brodova i izravan pristup s broda do kopna. Pontoni su
pricvrsceni za sidrene stupove pomocu mehanizma s valjkom ili prstenom, §to omogucuje
prilagodbu plovnim uvjetima i oscilacijama razine mora. Za brodove na kra¢im boravcima,
marine Cesto imaju zajednicki dok za opskrbu gorivom ili popravke. U marinama gdje su

plimni rasponi veéi, mogu se koristiti ustave za odrZavanje stabilne razine vode [50].
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3. GEOGRAFIJA | HIDROGRAFIJA

Jadransko more se smatra poluzatvorenim zaljevom Sredozemnog mora, sa specifiénim
uvjetima koji znacajno utjecu na plovidbu 1 nauticki turizam. Hrvatski dio Jadrana ima obalu
dugu 6 278 km, ukljucujuci obale brojnih otoka. Planinski lanci koji prate Jadran pruZaju
orijentacijske tocke za navigaciju, dok brojni otoci i zakloni pruzaju sigurno utoCiSte za

brodove [3].

Morske mijene na Jadranu mjeSovitog su tipa, Sto znaci da se njihov ritam mijenja izmedu
poludnevnog (12 sati) i jednodnevnog (24 sata) ciklusa, ovisno o fazama Mjeseca.
Nauti¢arima je vazno poznavati lucko zakaSnjenje (vremenski interval koji prode izmedu
kulminacije Mjeseca i nastupa visoke vode) i rotaciju plimnog vala, posebno za vrijeme
plovidbe u uskim kanalima. Varijacije razine mora pod utjecajem atmosferskog tlaka i vjetra

mogu izazvati neoc¢ekivane promjene plovnosti i sigurnosti sidrista [3].

Tablica 2.Amplitude za vrijeme sizigija

LUKA Srednja amplituda (m) Srednja ekstremna amplituda (m)
Bar 0.22 0.27
Dubrovnik 0.23 0.29
Ploce 0.26 0.35
Split 0.24 0.34
Zadar 0.29 0.38
Bakar 0.32 0.48
Mali LoSinj 0.33 0.45
Rovinj 0.49 0.68
Koper 0.66 0.90
Trst 0.68 0.96

Izvor: Autor prema [3]

Temperatura mora na Jadranu znacajno varira tijekom godine, od 7 stupnjeva Celzijevih zimi
do 25 stupnjeva Celzijevih ljeti. Ova sezonska oscilacija temperature utje¢e na duljinu
nautic¢ke sezone, koja je najugodnija u proljece i ljeto kad su temperature mora povoljne za
plivanje 1 druge aktivnosti. Ljeti je otvoreno more toplije, Sto privla¢i nauticare, dok je u

priobalju temperatura niza zbog hladnih podmorskih izvora [3].
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Prosjecna slanost Jadranskog mora iznosi 38,3 promila, $to je viSe nego u zapadnom
Mediteranu. Zbog utjecaja rijeke Po, sjeverni Jadran ima niZu slanost od juznog dijela.
Razlike u slanosti mogu utjecati na morski okoli§ i nauticare, osobito pri plovidbi u blizini

estuarija gdje je slanost niza [3].

Morske struje u Jadranskom moru su blage, s prosje¢nom brzinom od 0,5 ¢v, ali u uskim
prolazima ili blizu uS¢a rijeka mogu dosegnuti i 4 ¢v. Glavne uzroc¢nice struja su gradijentske
struje, plimne struje i struje drifta uzrokovane vjetrom. Sigurna navigacija zahtijeva

poznavanje tih struja, osobito u kanalima i prolazima [3].

Valovi na Jadranu variraju ovisno o vjetrovima. Zimi su najizrazeniji valovi uzrokovani
jugom i burom. Jugo stvara viSe valova nego bura, a najveci zabiljezeni val iznosio je 10,8 m.
Valovi mogu oteZati plovidbu, osobito u uvjetima jakog juga ili bure, dok mrtvo more

(zibine) nakon oluje moZze stvoriti dodatne poteskoce u pristaniStima [3].

Tablica 3.Ljestvica stanja mora prema WMO

STANJE MORA OPIS STANJA MORA VISINA VALOVA (m)
0 Mirno (bonaca, glatko, zrcalno) 0
1 Mirno (naborano) 0-0.1
2 Malo valovito 0.1-05
3 Umjereno valovito 05-1.25
4 Valovito 1.25-25
5 Jace valovito 25-4
6 Uzburkano 4-6
7 TeSko 6-9
8 Vrlo teSko 9-14
9 Izuzetno teSko >14

Izvor: Autor prema [3]

Jadran ima pretezno mediteransku klimu, s toplim i suhim ljetima, $to ¢ini ovo podrucje
privlacnim za nauticki turizam. Sjeverni dio Jadrana ima neSto kontinentalnije karakteristike s
izrazenijim oborinama. Poznavanje vremenskih prilika klju¢no je za sigurnost na moru, jer se

vremenske promjene mogu dogoditi iznenada Sto otezava plovidbu [3].

Najvazniji vjetrovi za nautiare su bura, jugo i maestral. Bura je hladan, jak i mahovit vjetar

sjeveroisto¢nog smjera, koji stvara opasne uvjete za plovidbu zbog naglih udara, osobito u
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sjevernom Jadranu. Jug je topao i vlazan vjetar juznog smjera, koji moze potrajati nekoliko
dana i stvoriti visoke valove, osobito na otvorenom moru. Maestral je ljetni dnevni vjetar
sjeverozapadnog smjera, povoljan za plovidbu jer puSe stabilno i umjereno. Ostali vjetrovi su

ostro, lebi¢, pulenat, tramuntana, levanat te burin i zmorac.

Stupanj : m/s km/h v  Opis vjetra

0-1 0-1 0-1 itisina
2 2-5 2-3 ilahor
3-4 6-11 4-6 ipovjetarac

5-6 12-19 7-10 islab vjetar

-8 20-28 171-15iumjeren vjetar

9-11 29-38 (16-21 :umjereno jak vjetar
12-14: 39-49 :(22-27ijak vjetar
15-17i 50-61 :28-33ivrilo jak vjetar

a8 18-21: 62-74 :34-40:iolujni vjetar

9 22-24% 75-88 :41-47:oluja

10 25-28: 89-102 :48-55:iestoka oluja
11 29-32:103-117:56-63 orkanska oluja
12 =32 =118 =63 ilorkan

Slika 5.Beaufortova ljestvica jaCine vjetra
Izvor: [87]
3.1. METEOROLOSKI PODACI DUBROVACKO NERETVANSKE-ZUPANIJE

Dubrovacko-neretvanska zupanija ima sredozemnu klimu s vruéim i suSnim ljetima te
umjerenim temperaturama i obilnijim oborinama u ostalim godisnjim dobima. Najvise
temperature dosezu 34 stupnja Celzijevih u srpnju ili kolovozu, dok rijetki mrazovi mogu
spustiti temperature do -7 stupnjeva Celzijevih. Prosje¢na godiSnja temperatura zraka je oko
16,5 stupnjeva Celzijevih. Zupanija ima 106-111 sun¢anih dana godisnje, dok je prosjeéna
godisnja koli¢ina padalina znacajno visa u zimskim mjesecima, s prosjekom od 200 mm u

prosincu.

Vjetrovito je u prosjeku 313 dana godiSnje, s 88 dana jakih vjetrova, najces¢e u zimskim
mjesecima. Dominantni vjetrovi su bura, jugo i maestral. Bura je jak, hladan vjetar koji puse
iz smjera kopna i Cesto dostize olujnu jacinu, dok jugo donosi topli zrak i takoder moze biti

vrlo snazno. Maestral je karakteristican za ljeto, pusuéi iz smjera mora prema kopnu.

Ljetni mjeseci imaju najmanje oborina, dok su proljetni i jesenski mjeseci nesto kiSovitiji, ali

1 dalje susi u odnosu na ostatak godine. Grmljavinske oluje su Ceste u ljetnim mjesecima, a
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magla je vrlo rijetka. Maestral, bura i jugo su uz lokalne termicke oluje najvazniji

meteoroloski faktori koji utjeCu na nauticki turizam i druge aktivnosti u Zupaniji.

3.2. OCEANOGRAFSKI PODACI DUBROVACKO-NERETVANSKE ZUPANIJE

Sedimenti na morskom dnu pretezno su mulj i pijesak, s ponegdje kamenitim dnom, kao
primjerice na istocnom rubu otoka Korcule. U Neretvanskom kanalu prevladava mulj, a
izobata od 50 metara spaja PeljeSac s Hvarom. Morske mijene u Jadranu su mjeSovitog tipa, s
izrazenom nejednakoséu u visini. Tijekom sizigija, mijene su poludnevnog tipa, dok su za
vrijeme kvadratura jednodnevnog tipa. Na razinu mora utjece i atmosferski tlak ¢ija promjena

od 1hPa moZe uzrokovati promjenu razine mora za 1 cm.

Povremeno se javljaju i slobodne oscilacije razine mora, poznate kao sede, koje su u DNZ
najizrazenije u Neretvanskom kanalu s periodom od 1,5 sati i amplitudom od 0,3 m. Séiga
(meteo-tsunami) predstavlja jo$ jedan specifican fenomen, pri kojem oscilacije razine mora
mogu dose¢i amplitude od 6 m, ovisno o meteoroloSskim i oceanografskim uvjetima te

specifi¢noj topografiji.

Prosjecne temperature mora variraju od 12,8 stupnjeva Celzijevih u veljaci do 23,3 stupnjeva
Celzijevih u kolovozu. Povrsinske struje dosezu brzinu od 0,4 m/s, ali u jakim vjetrovima
mogu ubrzati i do 3 ¢v. Valovi uzrokovani jugom dosezu visine do 10,87 m, dok za buru
visine dosezu 6,2 m. Opasni su i valovi iz smjera W i SW, koji mogu stvoriti nepovoljne
uvjete u zaljevima poput Gruza i Vele Luke. Na Jadranu se javljaju i visoki valovi mrtvog

mora, posebno problemati¢ni u lukama gdje stvaraju ukrizano more, Sto oteZava vez plovila.
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4. NAUTICKI TURIZAM REPUBLIKE HRVATSKE

U posljednjih desetak godina, nauticki turizam u Hrvatskoj postao je globalno znacajan,
uvelike doprinosec¢i strateSkim ciljevima poput ravnomjernije sezonske raspodjele 1
pozicioniranja Hrvatske kao destinacije s visokovrijednim turistickim iskustvima. Iako je
nauticki charter najaktivniji tijekom toplijih mjeseci (svibanj-listopad), takoder doprinosi
turistickim rezultatima izvan glavne sezone. Tijekom koronavirus pandemije, nauticki charter
pokazao se otpornijim od drugih turistickih sektora, Sto ga je ucinilo klju¢nim za dobre
rezultate turizma u Hrvatskoj tijekom tog razdoblja. Nautic¢ki turizam takoder promovira
kljucne atribute hrvatskog turizma, poput prirodnih ljepota i netaknute obale. Moze se i
dodatno razvijati u smjeru aktivnog zivotnog stila, s naglaskom na bolju sezonsku raspodjelu

1 povecanje potrosnje po gostu.

Luke nauti¢kog turizma od posebne su vaznosti za nautic¢ki turizam Hrvatske i po mnogim

karakteristikama spadaju u strateSki vaznu gospodarsku vrstu turizma Hrvatske [4].

4.1. KLASTERI

Klaster je poseban oblik mreze individualnih i grupnih interesa, kao i interesa industrija,
usmjeren na manji geografski prostor gdje su fizicki kontakti mogucéi. Ujedno je i dinami¢na
mreza specijaliziranih poslovnih 1 drugih aktivnosti koja se stalno razvija. Igraju klju¢nu

ulogu u jacanju konkurentnosti zemlje [71].

Jadranski pomorski klaster osnovan je 2015. godine i1 okupio je 12 poduzeca i jednu
znanstveno-istrazivacku ustanovu. Cilj mu je podrzati tvrtke male brodogradnje 1 pratecih

industrija, promovirati inovativna rjeSenja te jacati suradnju i konkurentnost u regiji.

Maritimni inovacijski klaster (engl. Maritime Innovation Cluster), djeluje kao poslovna
platforma za podrsku istrazivacko-razvojnim projektima i poslovnom razvoju u pomorskoj
industriji. Njegovi ciljevi ukljucuju stvaranje globalnog inovacijskog centra u brodogradnji,
promociju hrvatskog Jadrana kao europskog centra za plovila buducnosti, umrezavanje
javnog, privatnog i istrazivackog sektora, te poticanje inovacija kroz razmjenu znanja i

infrastrukture.
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4.2. LUKE NAUTICKOG TURIZMA U HRVATSKOJ

Drzavni zavod za statistiku je za razdoblje od 2009. do 2018. godine luke razvrstavao na
sljedece vrste: sidriste, priveziSte, marine i nerzavrstane luke, a 2019. godine pocela se
primjenjivati nova metodologija koja je iskljuéila nerazvrstane luke te uvela novu kategoriju,

a to je odlagaliSte plovnih objekata [4].
U 2023. godini, Hrvatska je brojala 224 luke nautickog turizma na obali i to [27]:

e 85 marina (ukljucujuéi 20 suhih marina),
e 79 sidrista,
e 17 privezista,

e 43 odlagalista plovnih objekata.

Prosje¢na ukupna popunjenost kapaciteta vezova iznosila je 66%, vezova u moru 73,5% i
vezova na kopnu 46,9%. U 2023. godini zabiljezen je pad broja plovila u tranzitu kroz luke
nauti¢kog turizma za 4,3% u odnosu na 2022. Veéina plovila bila je pod zastavom Hrvatske
(49,8%), a slijede Njemacka, Italija, Austrija i Slovenija. Samo je broj plovila pod

Austrijskom zastavom zabiljeZio rast, dok su ostale zabiljeZile pad [27].

Tablica 4.Kapacitet luka nauti¢kog turizma i broj zaposlenih za 2023. godinu

Povrsina akvatorija (m?) 4 823 256
Ukupan broj vezova 19131
<6m 854
6-8m 1 696
8-10m 2 315
10-12m 5027
12-15m 5601
15-20m 2 648
>20m 990
Duljina razvijene obale za privez plovila 75118 m
Broj mjesta za smjestaj plovila na kopnu 7102
Povrsina prostora za smjestaj plovila na kopnu | 782 113 m?
Broj zaposlenih 2042

Izvor: Autor prema podacima DZS
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Broj plovila na stalnom vezu blago je porastao u odnosu na proSlu godinu. Prihodi luka

nauti¢kog turizma porasli su za 12,1% od cega je 71,6% ostvareno od iznajmljivanja vezova.

Najveéi prihodi ostvareni su u Sibensko-kninskoj Zupaniji [27].

Tablica 5.Broj luka u nauti¢kom turizmu po zZupanijama

Zupanija | 2014. | 2015. |2016. |2017. |2018. |2019. |2020. |2021. |2022. | 2023.
DNZ 6 7 8 8 8 13 14 14 15 17
SDZ 21 20 27 27 29 31 31 40 41 37
SKZ 15 17 21 21 29 30 36 44 48 54
77 26 36 44 46 39 47 54 56 59 58
PGZ 30 27 26 26 25 33 35 34 37 37

1Z 14 14 13 12 12 13 15 18 20 21
Ukupno |112 |121 |139 |140 |[142 |167 |185 |206 |220 |224

Izvor: Autor prema podacima DZS

Tablica6. Podaci o plovilima na stalnom vezu, plovilima u tranzitu, te o ostvarenim prihodima u
lukama nautickog turizma

BROJ PLOVILA NA[BROJ  PLOVILA U |OSTVARENI
Zupanija | STALNOM VEZU TRANZITU PRIHODI (u tis. €)
2022. 2023. 2022. 2023. 2022. 2023.
DNZ 604 624 21 027 22 110 7531 9010
SDZ 2319 2 359 64 856 59 573 34461 |[38751
SKZ 3422 3533 56 297 50 858 36615 | 39647
z7 3122 3157 45 581 46 663 27182 [31413
PGZ 3651 3482 25 895 26 077 18751 |20383
1Z 3058 3327 20 840 19123 19040 |[21179
Ukupno |16 176 16 482 234 496 224 404 143581 | 160 924

Izvor: Autor prema podacima DZS

22




4.2.1. MARINE U HRVATSKOJ

Hrvatska obala ima mrezu od Sezdeset pet marina s ukupnim kapacitetom ve¢im od 16000
morskih te 8500 kopnenih vezova. ProteZzu se duz cijele obale, od Umaga do Dubrovnika..
Mnoge od njih nagradene su Plavom zastavom za o¢uvanje mora i obale. ACI (engl. Adriatic
Croatia International Club) vodeca je tvrtka s lancem od dvadeset dvije marine, §to ga Cini

najve¢im sustavu marina u Europi [1].

Hercegovina |

Sarajevo

Slika 6.Mapa s marinama u Hrvatskoj
Izvor: [88]

U drugoj polovici 19. stolje¢a poraslo je zanimanje za plovidbu u pogledu rekreacije. Poceo
je irazvoj jedrilicarskih klubova, gradile su se jahte, a nautic¢ki turizam se razvijao usporedno

s drugim oblicima turizma.

Ve¢ 1871. u rijeckom “Torpedu” napravljen je parobrod, odnosno mala drvena jahta
namijenjena jednom austro-ugarskom barunu. 1872. je ve¢ napravljena jahta na parni pogon
za nadvojvodu od Toskane. Na Korculi je pocetkom 20. stoljeca napravljena ‘Nirvana’, jedna
od najvecih jahti na jedra u cijelom Mediteranu. Razvijala su se i druga brodogradilista, te se
nauti¢ki turizam promovirao iz dana u dan sve viSe. Sezdesetih godina 20. stoljeéa

nacionalne su televizije snimale filmove i emisije ¢ime se poticao interes za krstarenjem [2].

Prva marina u Republici Hrvatskoj osnovana je 1964. u mjestu Punat na otoku Krku. Razvila
se na bogatoj tradiciji brodogradnje. Nalazi se u prirodno zasti¢enoj Puntarskoj dragi. Ujedno

je i prva hrvatska marina s dodijeljenom Plavom zastavom [2].
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Brodogradiliste u Malom LoSinju je 1967. godine omoguéilo godisnji zimski vez za jahte,
to¢nije njihov popravak i odrZzavanje. Ve¢ u osamdesetim godinama na obali Hrvatske je bilo

deset marina s nepunih dvije tisuc¢e vezova.

Razdoblje do 1984. godine obiljezeno je pojedinacnim inicijativama na malom broju lokacija
i to bez ikakve strategije o nautickom turizmu. Od tada se krenuo uvoditi planski razvoj te

formiranje turisticke ponude za turiste nautiCare.

Razvoj marina u Hrvatskoj usporio je Domovinski rat, a njegove posljedice godinama su
usporavale razvoj nautickog turizma.1991. godine osnovana je Udruga hrvatskih marina, a
2001. Udruzenje nautickog turizma s ciljem ucinkovitijeg rjeSavanja problematike nautickog

turizma [30].

4.2.2. PONUDA LUKA NAUTICKOG TURIZMA PO ZUPANIJAMA

Istarska zupanija ima dvadeset jednu luku nautickog turizma, Sto je povecanje od 50% u
odnosu na 2014. godinu [27]. Duzina obale Istre s otocima iznosi 539 km, pri ¢emu zapadna,
razvedenija obala ima 327 km, a istocna 212 km. Razvoj marina krenuo je na sjeveru 1 Sirio
se prema jugu. Razvijena cestovna i lucka infrastruktura klju¢na je za razvoj nautickog

turizma u Istri, dok zra¢na luka u Puli igra vaznu ulogu u povezivanju regije [31].

Pula, kao povijesno srediste, ima sljedece marine: ACI Pula (kapacitet od 213 vezova),
Veruda (kapacitet od 630 vezova) i Bunarina. Umag na sjeverozapadu ima ACI marinu s 475
vezova, dok Vrsar i Funtana zajedno nude 380 vezova. Pore¢ ima tri marine (Cervar Porat,
Pore¢ i Parentium) s ukupno 572 veza. Rovinj je turisticki centar s ACI marinom (196

vezova) 1 naturistiCkom lu¢icom Valalta. Medulinska marina na jugu nudi 85 vezova.

Primorsko-goranska zupanija imala je trideset sedam luka nautickog turizma u 2023. godini, s
3 482 plovila na stalnom vezu i 19 123 plovila u tranzitu, ostvarivsi prihod od 20,3 mil. eura.
[27]. Zupanija obuhvaca &etrdeset pet otoka, Sezdeset osam hridi i jedanaest grebena, te je

prometno povezana s ostatkom Hrvatske te susjednim zemljama. [36].

Najstarija marina na Jadranu, Marina Punat na otoku Krku, ima kapacitet od 800 vezova, a
suha marina moze primiti 400 plovila. U Opatiji se nalaze Marina Admiral i ACI marina
Opatija s ukupno 445 vezova. ACI marina Cres nudi 440 vezova i ima moguénost prihvata
megajahti. Od ostalih marina Primorsko-goranske Zupanije vazno je spomenuti: Mali LoSinj
(175 vezova), ACI Rab (134 veza), ACI Supetarska Draga (310 vezova), Marina Novi (204
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veza) i Mitan (180 vezova). Najveci nauti¢ki projekt u Hrvatskoj, izgradnja ACI marine
Rijeka, koja ¢e imati kapacitet od 230 vezova i time pridonijeti razvijanju grada Rijeke u

nauti¢ku destinaciju.

U 2023. godini Zadarska je zupanija brojala pedeset osam luka nautickog turizma $to je
povecanje veée od 50% u odnosu na 2014. Uz ostvarene prihode od 31,4 mil. €, imala je 3

157 plovila na stalnom vezu, te 46 663 plovila u tranzitu [27].

Zadarska Zupanija je atraktivna destinacija za nauticki turizam zbog izuzetno razvedenog
arhipelaga s preko 1 300 km obale. [46] Glavne atrakcije ukljucuju NP Kornati, Dugi Otok,
Ugljan, Pag, PaSman i manje otoke poput Molata i Iza. Regija je dobro prometno povezana s
ostatkom Hrvatske i Europe.

Marina Dalmacija u SukoSanu ima kapacitet od 1 200 morskih i 300 suhih vezova. Grad
Zadar ima dvije marine; Borik (177 vezova) i Zadar (300 vezova). Biograd na Moru takoder
ima dvije marine; Kornati (635 vezova) i Sangulin (200 vezova). Ostale vazne marine

ukljuéuju ACI Simuni, Olive Island marina, te Veli IZ, Ist i Veli Rat.

2014. godine Sibensko-kninska Zupanija brojala je tek 15 luka nauti¢kog turizma, da bi ih
2023. imala 54. U njima se brojalo 3 533 plovila na stalnom vezu i 50 858 plovila na tranzitu.
Ostvareni su prihodi od 39,6 mil. €, §to je najveci prihod od nautickog turizma za jednu
Zupaniju RH [27].

Zbog ciste vode, razvedenog arhipelaga i dobre infrastrukture, Sibenska regija je privlacna
destinacija. U Zupaniji se nalaze dva nacionalna parka: Krka i Kornati. Glavne prometne
poveznice ukljuuju autocestu Al, Jadransku magistralu te blizinu zra¢nih luka u Zadru i

Splitu [53].

Marine Sibensko-kninske Zupanije su sljedece: Marina Frapa u Rogoznici sa 462 morska
veza, te 150 suhih vezova, Marina Tribunj s 220 morskih vezova, ACIl marine: Jezera, Zut,

Piskera, Skradin, Vodice, te Mandalina (Sibenik), Solaris, Kremik, Betina, Hramina i Pirovac

Splitsko-dalmatinska zupanija prostorno je najveca zupanija u Hrvatskoj. Morski dio zauzima
67,5% povrsine. Grad Split joj je centar i ima bogatu kulturnu bastinu, te znac¢ajnu ulogu u
pomorskom 1 zranom prometu. Osim splitske zra¢ne luke, postoje i one na otocima Hvaru 1

Bracu. U 2023. godini Zupanija je brojala 37 luka nautickog turizma. U njima su boravila 3
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533 plovila na stalnom vezu, bilo je 59 573 plovila u tranzitu dok su ostvareni prihodi iznosili
38,8 mil. € [27].

Zupanija ima bogatu ponudu marina:

e ACI Trogir, Split, Milna (Brac), Vrboska (Hvar), Palmizana (Pakleni otoci),
e Trogir i njegova okolica: SCT, Baoti¢, Vinis¢e, Zirona,
e Split: Zenta, Hotel Lav, Kastela,

e Martinis Marchi u Maslinici na otoku Solti.
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5. DUBROVACKO-NERETVANSKA ZUPANIJA I NAUTICKI
TURIZAM

Dubrovacko-neretvanska Zupanija, najjuznija Zupanija u Hrvatskoj, prostire se na povrsini od
9 272,37 km?, §to ¢ini 10,6% ukupne povrsine Hrvatske. Od toga, more predstavlja 80,8%
dok kopno zauzima 19,2%. Nalazi se na juznom hrvatskom primorju, koje je dio Sireg

dalmatinskog prostora, s funkcionalnim sredistima u Splitu, Zadru, Sibeniku i Dubrovniku

[4].

Zupanija grani¢i s Bosnom i Hercegovinom, Crnom Gorom te Italijom preko mora, dok na
sjeveru granici sa Splitsko-dalmatinskom Zupanijom. Administrativno, zupanija je podijeljena
na 22 jedinice lokalne uprave, ukljucujuéi 5 gradova (Dubrovnik, Korc¢ula, Plo¢e, Metkovic¢ i
Opuzen) te 17 op¢ina. Glavni grad zupanije jest Dubrovnik, poznat po svojoj bogatoj

povijesnoj i kulturnoj bastini [4].
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Slika 7.Dubrovacko-neretvanska zupanija i njen polozaj u Hrvatskoj

Izvor: [57]
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Zupanija se sastoji od dvije glavne fizionomske cjeline: uskog obalnog podruéja s nizom
otoka (Korcula, Mljet, Lastovo, Elafiti) te prostora Donje Neretve s priobalnim dijelom.
Obalni reljef je raznolik, s visokim klifovima na juznim obalama otoka i niskim obalama u
kanalskim podru¢jima i Malostonskom zaljevu. Posebne prirodne znacajke ukljucuju

Malostonski zaljev, Mljetski kanal te Bac¢inska jezera [4].

Prema popisu iz 2021. godine, Zupanija brojill5 564 stanovnika, dok njena kulturna bastina
obuhvaca 2 503 zaSti¢ena i1 evidentirana nepokretna kulturna dobra, Sto ¢ini ovo podrucje

znacajnim turistickim odredistem [4].

Poljoprivreda, s naglaskom na vinogradarstvo, maslinarstvo i Skoljkarstvo, te raznolika
gastronomija obogacena povijesnim utjecajima, vazni su dijelovi ekonomske ponude
Zupanije. lako ribarstvo nije dovoljno razvijeno, potencijal itekako postoji. Turizam, osobito

nauticki turizam, ima klju¢nu ulogu, s Dubrovnikom kao globalno prepoznatim brendom.

5.1. POSTOJECA PONUDA LUKA NAUTICKOG TURIZMA
DUBROVACKO-NERETVANSKE ZUPANIJE

U 2023. godini Dubrovacko-neretvanska Zupanija brojala je sedamnaest luka nautickog
turizma Sto je skoro trostruko vise nego 2014. godine. Broj plovila na stalnom vezu iznosio je
624 $to je najmanja brojka medu svim zupanijama. U zupaniji su boravila 22 110 plovila u
tranzitu, a ostvareni prihod u lukama nauti¢kog turizma iznosio je 9 mil. € $to je porast od

nepunih 20% u odnosu na godinu prije [27].

ACI ima svoje tri marine na podru¢ju Dubrovacko-neretvanske Zzupanije: Dubrovnik
(Komolac), Korcula i Slano. Osim njih, vazno je spomenuti i marinu Frapa u GruSkom

zaljevu.

5.1.1. ACI MARINA DUBROVNIK

Nalazi se nedaleko od izvora rijeke Omble u Komolcu. Udaljena je tek 2 nM od gruske luke.
Raspolaze sa tristo osamdeset vezova u moru te sto dvadeset suhih vezova. U praksi je taj
broj manji zbog brodica vece duljine koji zauzimaju vise mjesta. Marina moze primiti brodice
od 3,5 do 5 metara gaza, te do 8 metara Sirine zbog Sirine kanala. Njena najveca prednost,
osim dobre zaSti¢enosti od vjetrova, jest $to je voda poluslatka zbog rijeke Omble Sto Cini
marinu iznimno c¢istom. Najtrofejnija je ACI-jeva marina i viSestruka dobitnica priznanja

“Turisticki cvijet” te nositeljica Plave zastave.
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2008. godine bilo je 6 500 tranzitnih vezova ciji je prosjek bio 2 nocenja, Sto bi znacilo da je
marina imala 13 000 ‘brod-nocenja’. Danas marina broji oko 4 000 ‘brod-noéenja’ godis$nje

zbog toga §to je sve vise stalnih vezova, a i brodice su sve vece duljine [2].
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Slika 8.ACI marina Komolac (Dubrovnik)
Izvor: [32]

Marina ima kranske dizalice (engl. travel lift) od 130 t, 60 t i obi¢nu stabilnu dizalicu od 10 t.

Korisnicima godisnjih vezova ukljuceno je pranje podvodnog dijela brodice.
Po pitanju sigurnosti, ACI marina u Dubrovniku raspolaze sljede¢im sredstvima [2]:

e Hidrantska mreza,
e Vatrogasna pumpa s mijeSalicom za pjenu,
e Plutajuca brana od 50 m (u slu¢aju onecis¢enja akvatorija),

e Vatrogasni aparati.

U marini se nalazi i pumpna stanica za gorivo. Takoder, marina raspolaze kontejnerima za

staro ulje. Glavni njen nedostatak je da nema moguénost ispumpavanja fekalnih voda.
Od dodatnih sadrzaja marina nudi:

e ugostiteljski objekt,
e maloprodajnu trgovinu,
e trgovinu s nautickom opremom,
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¢ viSe servisa za odrZavanje brodova (mehanika, elektronika, drvo, plastika...).

5.1.2. ACI MARINA “VELJKO BARBIERI” SLANO

ACI marina “Veljko Barbieri” u Slanome otvorena je 2016. godine te je nazvana po osnivac¢u
lanca ACI marina. Raspolaze sa 193 veza od kojih svaki ima prikljucke za vodu i struju.
Moze prihvatiti jahte i do 50 m duljine. Osim §to se nalazi u neposrednoj blizini Dubrovnika,
u prilog joj ide blizina Elafitskih otoka koji su idealna destinacija za krstarenje. Marina je

smjestena u zasti¢enoj uvali koja je oduvijek sluzila kao sigurno utociste za brodove.

Dubine luke su izmedu deset i trideset pet metara, a pli¢ine su blizu obale s minimalnom
dubinom od pet metara. Marina je opremljena Teslinom punionicom, tesustavima za
praznjenje fekalnih 1 zauljenih voda. Dubrovacko primorje nudi 50 km dugu biciklisticku

stazu, a usklopu marine nudi se usluga iznajmljivanja bicikla, $to privlaci aktivne turiste[25].

Slika 9.Marina "Veljko Barbieri" u Slanome

Izvor: [25]
5.1.3. ACI MARINA KORCULA
Otok Korc¢ula gotovo je povezan s PeljeScem preko PeljeSkog kanala i ima najviSe pomorskih
linija u Hrvatskoj. Istoimeni grad smjeSten je na sjeveroistoku otoka i smatra se jednim od

najljepSih i najbolje oCuvanih srednjovjekovnih gradova na hrvatskoj obali i Mediteranu.

Naziva se i “mali Dubrovnik”.
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Marina je izgradena 1988. da bi dogodine bila pustena u rad. MoZe primiti plovila do 50 m
duljine i raspolaze sa 159 vezova te 16 suhih vezova. Marina svoje poslovanje zasniva na
dnevnim vezovima te ima manji broj plovila na stalnom godiSnjem vezu. Nagradena je

Plavom zastavom[25].

5.1.4. MARINA “FRAPA” DUBROVNIK

Novoizgradena marina Frapa Dubrovnik i otvorena je 2019. godine. SmjeStena je u Gruskom
zaljevu, uz Lapadsku obalu, nasuprot trajektne luke GruZ. RaspolaZze s 220 vezova za jahte
duljine od 10 do 50 metara, te jednim vezom za jahtu do 100 metara. Prva je marina u
Hrvatskoj koja na svakom vezu omogucuje praznjenje tankova, bez potrebe za premjesStanjem
brodova. Osim toga, jedina je marina u svijetu s natkrivenim gatovima, zaSti¢enim

pleksiglasom, Sto pruza savrSenu zastitu od vremenskih uvjeta [55].

5.1.5. MARINA LUMBARDA

Lumbarda je smjeStena na istocnoj obali otoka Korcule i1 idealno je mjesto za turiste
nauticare. Marina se nalazi samo 6 km od grada Korcule. Prvi projekt za ovu marinu datira iz
1986. godine, ali tada nije dobivena gradevinska dozvola. Novi projekt iz 2003. takoder je
odbijen zbog neuskladenosti s prostorno-planskom dokumentacijom jer je projekt predvidao
priveziSte. Marina je u vlasniStvu opcinske tvrtke ‘Lucica — Lumbarda’ i 2017. godine
potpisan je ugovor o koncesiji na 15 godina.Marina nudi stotinjak vezova za plovila do 30 m

duljine.

5.1.6. MARINA OREBIC

Marina Orebi¢ smjeStena je na jugozapadnoj obali poluotoka PeljeSca, nasuprot otoka
Korcule, i svojom lokacijom savrSena je polaziSna toCka za istrazivanje dubrovackog
arhipelaga. Ima kapacitet od 220 vezova za brodove do 12 m duljine. Otvorena je cijelu

godinu i zasti¢ena je lukobranima.

5.2. POSTOJECA POTRAZNJA U DUBROVACKO-NERETVANSKOJ
ZUPANIJI

Potraznja u nautickom turizmu odnosi se na potrebu pojedinaca ili grupa za viSednevnim
plovidbama radi zabave i rekreacije. Osobe su odluéile potroSiti odredena sredstva u
nautickom turizmu 1 to se naziva realnom potraznjom. Kad se ta potraznja ostvaruje u

odredenoj zemlji ili destinaciji, to se naziva efektivnom potraznjom. Postoji i potencijalna
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potraznja koja se odnosi na one koji imaju interes i mogucénost za nauticki turizam, ali nisu
jos donijeli kona¢nu odluku. Efektivna potraznja ostvaruje se u obliku nautickog turizma ili

kruznih putovanja, te moze ukljuc¢ivati domaca i medunarodna putovanja.

Dubrovacko-neretvanska Zupanija zadnjih godina ima znatan rast broja nautickih vezova. Sve
je veci broj sidrista i priveziSta. Potraznju za nautickim vezovima dijelimo na potraznju
plovila u tranzitu i potraznju za stalnim vezom. U Zupaniji je zabiljeZeno zaostajanje u
potraznji za stalnim vezovima, unato¢ povecanju kapaciteta. Luke koje su nove tek pocinju
raditi 1 nisu u potpunosti razvile svoju trziSnu prisutnost, a sidrista, koja opsluzuju iskljucivo

plovila u tranzitu, negativno utjecu na pokazatelje stalnih vezova u ukupnom broju vezova.

5.3. ANALIZA POSTOJECEG STANJA

Jedna od glavnih prednosti Hrvatske u nauti¢kom turizmu je njena povoljna lokacija, posebno
razvedena obala Jadranskog mora koja pruza idealne uvjete za nautiCare te razvoj bogate
morske flore 1 faune. Prirodne ljepote Jadrana nisu nastale ljudskim utjecajem, ve¢ su rezultat
prirodnih ¢imbenika, dok je ljudska uloga ograni¢ena na ocuvanje tih ljepota. Vremenski
uvjeti tijekom ljeta su povoljni, s visokim temperaturama i rijetkim kiSnim danima, dok je
jedini izazov za manje iskusne nauticare maestral. Jadransko je more poznato po svojoj
Cisto¢i, a nauticari su posebno zadovoljni ljepotom prirode, osobnom sigurnoscu i ekoloskom

oCuvanoscu.

Dubrovnik se moze pohvaliti bogatom kulturnom bastinom te prepoznatljivim identitetom.

Da bi se odrzala privlacnost destinacije i1 istovremeno zastitili interesi lokalne zajednice,

vazno je razvijati turizam koji se fokusira na o€uvanje prostora i autenti¢nosti.

Prema TOMAS? istraZivanju 59% turista nautiara u Hrvatskoj do polazne luke dolazi
zrakoplovom, dok 37% njih dolazi automobilom. Dubrovnik je pretezno avio-destinacija, dok

je dostupnost za automobile dobra, ali znatno loSija u odnosu na ostale Zupanije na Jadranu.

TOMAS istraZzivanja su kvantitativna istrazivanja u okviru kojih se podaci prikupljaju
osobnim intervjuom s turistima (uz koriStenje strukturiranog upitnika), a provode se s ciljem
identifikacije stavova 1 potroSnje turista u hrvatskim turistickim destinacijama.
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MNauticari u Ostali

Rang® Elementi ponude Ul}tf]m hrg:j;sel':im naLitIiE:ari
(%) e
1. Ljepota prirode i krajolika 95,0 96,6 92,5
2. Osobna sigurnost u Hrvatskoj 949 96,5 92,6
3. Atmosfera, ugodaj 942 959 91,7
4. Gastronomska ponuda u mjestu 93,8 95,2 91,8
5. Oéuvanost okolisa u Hrvatskoj 92,9 94,7 90,1
6. Prihvat u zraénoj luci (transfer)™ 92,8 az8 -
7. Ukupno zadovoljstvo plovidbom u Hrvatskoj 92,8 944 90,3
8. Stanje breda (ispravnost, uredenost, opremljenost i sliéno)™ 92,5 92,5 -
9. Prostorni raspored marina 92 4 943 89,7
10. Uredenost i Cistoca mjesta 91,8 93.7 891
11. Prometna dostupnost polazne luke 91,5 921 90,4
12 Prihvat u polaznoj marini*® 91,4 91.4 -
13. Informacije/upute/preporuke o plovidbi®™ 91,2 a1.2 -
14. ‘Vrijednost za novac’ ukupne ponude za nautiGare 89,5 92,3 85,2
15. Uredenost i ¢istoca marine 88,9 90,4 86,5
16. Dostatnost prikljuéaka za vodu i struju u marini 87,2 B8.7 85,0
17. Vezovi (Sirina, ispravnost) 86,8 887 84,0
18. Sadrzaji za zabavu 86,6 BB.6 83,6
19. Opskrbljenost vodom (hladna i topla) u marini 86,5 B79 84,3
20. Usluznost osoblja u marini 86,4 Ba,2 83,7
21. RaspoloZivost informacija u marini o turistickoj ponudi mjesta 86,1 gaa 821
22 Sanitarije u marini 853 B7.6 82,0
23. Kulturne manifestacije 84,5 B6.1 821
24. Ugostiteljske usluge u marini 841 855 82,0
25. Mogucnost za kupnju u mjestu 83,2 B6.1 78,9
26. Sportski sadrzaji 82,9 B4.1 81,0
27. Kvaliteta tehnickog servisa (brzina popravka) 80,8 819 79,6
28. Mogucnosti kupnje u marini 70,0 724 66,5

Slika 10. Stupanj zadovoljstva elementima ponude nauti¢kog turizma RH
Izvor: [5]

Zadovoljstvo turista nautiCara odrazava se kroz razliCite aspekte njihove plovidbene i
turisticke avanture. Prema anketi nautiCari su posebno impresionirani ljepotom prirode i
krajolika, osobnom sigurno$¢u, atmosferom, gastronomskom ponudom te ocuvanoSéu
okoli$a. Takoder su izrazili visoko zadovoljstvo s prihvatom u zra¢noj luci. Visoke ocjene
dobili su ¢imbenici poput prostornog rasporeda marina, uredenosti i Cistoe mjesta te

prometne dostupnosti polazne luke.

Medutim, postoje elementi koji su neSto nize ocijenjeni poput vezova u marini, dostatnosti
priklju¢aka za vodu i struju, te sanitarnih sadrzaja. Gosti su primijetili odredene nedostatke za
kulturne manifestacije i ugostiteljske usluge u marinama. NajniZze ocjene dobile su
mogucnosti kupnje u marinama, $to ukazuje na prostor za poboljSanje. Ukupno zadovoljstvo
plovidbom u Hrvatskoj ima visoke ocjene, Sto pokazuje da Hrvatska nudi izvrsno iskustvo za

nauticare.
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Neke od glavnih prednosti nauti¢kog turizma u Dubrovacko-neretvanskoj Zupaniji su [4]:

e prirodne ljepote,

e prirodne atrakcije,

e razvedena obala 1 ¢isto more,

e dobra prometna povezanost i infrastruktura,
e sigurnost turisti¢ke destinacije,

e Dlizina emitivnih trzista,

e Kkvalitetna radna snhaga,

e pomorska tradicija,

e mogucnost daljnjeg razvoja luka 1 marina.

Republika Hrvatska, kao c¢lanica EU, ima brojne prednosti koje je ¢ine privlatnom.
Dubrovnik je ulazna luka za plovila koja dolaze s Otranta $to dodatno jaca njegovu poziciju
na trziStu. Obale i1 kopna i otoka relativno su neizgradene i to pridonosi o¢uvanju prirode i

stvaranju zasti¢enih prirodnih podrucja kao Sto su NP Mljet i PP Lastovo.

Dubrovacko podruéje ima bolje klimatske uvjete u odnosu na srednji i sjeverni dio Jadrana, a
podrucje za navigaciju je sigurno i relativno jednostavno. Povoljne plovidbene udaljenosti
izmedu pojedinih luka ili sigurnih zaljeva dodatno olakSavaju putovanje.Ulukama otvorenima

za javni promet veliki je broj sidriSta i mogu prihvatiti mega-jahte.

Dubrovnik je poznato odrediSte za kruzna putovanja.Gruska luka ima najviSe kruzerskih
uplovljenja u Hrvatskoj. Deseta je svjetska, a treCa mediteranska luka po broju putnika na
kruznim putovanjima [75]. Zaklonjena je od svih vjetrova osim zapadnog vjetra koji ne

predstavlja problem.

Pomorski grani¢ni prijelazi na klju¢nim lokacijama omogucavaju laksi ulazak u zupaniju, dok
kapaciteti zraéne luke Ruder Boskovi¢ u Cilipima i dobra povezanost s emitivnim regijama
olakSavaju dolazak turista. Atraktivnost nautickog plovnog podruéja u Splitsko-dalmatinskoj
zupaniji, s blizinom suvremenih luka u Crnoj Gori, koje su vazne za tranzitni promet,

dodatno poti¢u razvoj nauti¢kog turizma [4].
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Smetnje %

Buka u marinifuci 6.0
Buka na bovi/sidrigtu (izvan luka) 41
Guzva na morw/velik broj plovila na moru 9.3
Guiva u mjestima posjecenim tijekom plovidbe 14.5
Nemogu-':nqst prin'lljerenug Dl:llagal_n|av1:utpada o 45
(prenatrpani kontejnen, nema reciklaze, neugodni miris, ...) !

Zauljeno more 45
Plutajucifmorski otpad 71
Meodgovorne ponasanje drugih nautiéara na moru 1.4

Slika 11. Smetnje tijekom plovidbe u RH
Izvor: [5]

Prema TOMAS istrazivanju najveéi faktor nezadovoljstva bila je guzva u mjestima
posjecenim tijekom plovidbe. Za 11,4% sudionika, neodgovorno ponasanje drugih nauti¢ara
na moru predstavljalo je smetnju. Od ostalih faktora gosti su bili nezadovoljni bukom u
marini 1 na sidriStu, guzvom na moru, nemogu¢noS¢u primjerenog odlaganja otpada te

zauljenim morem i otpadom.

Udaljenost Dubrovacko-neretvanske zupanije od emitivnih regija nautickog turizma
predstavlja problem, a nedovoljno dobra cestovna infrastruktura dodatno otezava pristup.
Neumski koridor, koji razdvaja obalu od susjedne BiH, stvara dodatne prepreke, ali 2022.
otvoren je Peljeski most koji je olakSao ovu situaciju. Osim toga, Dubrovnik nema putni¢ku

zeljeznicku vezu.

Klifaste obale juznih strana otoka, koje nemaju zaklonista, te izloZenost dijela vanjskog
akvatorija juznim vjetrovima i otvorenom moru, takoder su problemi za nauticare. Plovno

podrucje Dubrovacko-neretvanske Zupanije je relativno ograniceno.

LoSe demografsko stanje na manjim otocima, poput Elafita, dodatno otezava situaciju. Na
svim otocima osim Kor¢ule nedostaje sadrzaja potrebnih turistima nauti¢arima.Ribarstvo nije

dovoljno razvijeno u Zupaniji.

Pomorski grani¢ni prijelaz u Cavtatu nema dovoljne kapacitete, a broj privezista u uvalama i
lukama otvorenim za javni promet nije dostatan. Sidrista u atraktivnim zaljevima i lukama
otvorenima za javni promet nisu uredena. Ne postoji infrastruktura prikupljanja fekalnog

otpada i infrastrukturni sustav kanalizacije na otocima opcenito nije rijeSen.
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Prilike od kojih bi nauticki turizam Dubrovacko-neretvanske zupanije potencijalno imao vece

koristi mozemo izdvojiti:

bolju prometnu povezanost ulaskom u Schengen otvaranjem PeljeSkog mosta (ovo se
odnosi posebno za Korculu),

cestovna povezanost s emitivnim regijama autocestom Al,

raznolikost gastronomije i enologije,

planirana gradnja pomorskog grani¢nog prijelaza na Prevlaci,

heliodromi koji su planirani da se izgrade na otocima,

prilika za osnivanje klastera nauti¢kog turizma u Zupaniji,

uredenje obala 1 sidrista.

Neke od prijetnji nauticCkom turizmu su:

konkurencija razvijenih luka nautickog turizma iz Crne Gore za plovila na stalnom
vezu megajahti,

konkurencija luka nautickog turizma i plovnog podrucja u ostatku Hrvatske koje su
blize emitivnim regijama,

U odredenim kanalima javlja se jace valovito more §to otezava navigaciju,
neuredenost sidriSta ugrozava stanista posidonije (morske trava koja tvori bioloski
najznacajnije staniste o kojem ovisi jedna Cetvrtina svih vrsta),

preopterecenost pojedinih atraktivnih lokacija.
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6. PROSTORNI PLAN DUBROVACKO-NERETVANSKE ZUPANIJE |
LUKA NAUTICKOG TURIZMA

Prostorni plan je klju¢ni dokument za prostorno uredenje svake lokalne jedinice. Definiran je
Zakonom o prostornom uredenju. Nakon javne rasprave, usvaja ga opcinsko ili gradsko
vije¢e. Prostorni plan definira smjernice za razvoj djelatnosti, namjenu prostora te uvjete za
odrziv 1 uravnoteZen razvoj podrucja. Detaljnije planiranje razvoja provodi se putem
urbanistickog ili detaljnog plana uredenja, koji takoder donosi predstavnicko tijelo lokalne
samouprave u skladu s prostornim planom.Cilj prostornog plana je integrirati razlicite aspekte
razvoja poput urbanizacije, infrastrukture, zastite okolisa i gospodarskog rasta u jedinstven
okvir [76].

Koncesije, kao osnovni instrument za uspostavu rezima, omogucuju djelomic¢no ili potpuno
iskljucenje dijela pomorskog dobra iz opée uporabe te njegovo dodjeljivanje za posebnu ili
gospodarsku uporabu. Medutim, takve koncesije moraju biti utemeljene na prostornom planu
[81].

Prostorni planovi su od kljuéne vaznosti za upravljanje obalnim prostorom, a planiranju
namjena na obali i pripadajué¢im morskim povrSinama treba posvetiti posebnu paznju. Uloga
prostornog plana definirana je zakonodavstvom, gdje je nuzno da zahvati budu planirani u

prostornom planu prije nego Sto se donese odluka o koncesiji [81].

Cilj prostornog plana je integriranje razli¢itih ¢imbenika razvoja kao Sto su urbanizacija,
infrastruktura, zastita okolisa i gospodarski rast, u jedinstven okvir. Plan pruza temelje za
donoSenje odluka u vezi s investicijama i razvojnim projektima te pomaze u uskladivanju

razli¢itih dionika, ukljuc¢ujuci lokalne zajednice, investitore i1 javne vlasti.

6.1. PROMETNA POVEZANOST DUBROVACKO-NERETVANSKE
ZUPANIJE

Dubrovacko-neretvanska Zupanija povezana je s ostatkom zemlje i s Europom putem
cestovnog, zeljeznickog, zratnog i pomorskog prometa. Najvaznija cestovna poveznica je
autocesta Al koja se nastavlja na Jadransku turisti¢ku cestu (D8). Otvorenjem PeljeSkog
mosta 2022. godine, promet je olakSan i poboljSana je povezanost Dubrovnika, PeljeSca,

Korcule, Mljeta i Lastova.
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Zupanija je povezana Zeljeznicom kroz Ploée prema BiH i srednjoj Europi, ali loga
infrastruktura ograni¢ava putnicki promet. Jedina zracna luka u funkciji jest Zra¢na luka
Ruder Boskovié¢ u Cilipima kraj Dubrovnika. Postoje i heliodromi s planovima za daljnje

uredenje.

Pomorski promet ukljuc¢uje dvije medunarodne luke, Dubrovnik — Gruz (putnic¢ka luka), te
luka Ploce koja je teretna luka. Uz njih postoji velik broj manjih lokalnih luka. Povezanost
otoka, poput Korcule 1 Lastova, sa Splitom 1 ostatkom Hrvatske, ovisi o sezonskim trajektima
1 brzobrodskim linijama, dok sezonske medunarodne linije povezuju Dubrovnik s talijanskom

lukom Bari [4].

6.2. DUBROVNIK

Prema Prostornom planu uredenja Dubrovnika (2020.) predvidena je gradnja luka nautickog

turizma na sljede¢im lokacijama:

e Zaton,
o Sipanska luka, Jakljan,

e Sudurad, Lopud, Kolocep.

6.2.1. ZATON

Zatonski zaljev smjesten je uz razvedenu obalu Dubrovnika i ukljucuje naselja Veliki Zaton,
Mali Zaton, Stikovica i Vrbica. Naselja su turisti¢ki razvijena i poznata su po prirodnim
atrakcijama. Zaton je povezan s Dubrovnikom Jadranskom magistralom ,a u blizini se nalaze

osnovne usluge poput malih trgovina i restorana.

Planira se razvoj luke nauti¢kog turizma u Zatonu, ali je potrebno definirati vrstu, kapacitet i
tocnu lokaciju putem urbanistickog plana uredenja. Zbog povoljne pozicije i zaSti¢enosti

zaljeva, zaljev nudi dobar prostor za tranzitne vezove nautickog turizma.

Simulacijom je pokazano da predlozeno sidriSte u blizini kupaliSta potencijalno ugrozava
zaljev fekalnim vodama, te samim time i sigurnost kupaca. Stoga je predlozZen alternativni
projekt za gradnju privezista izmedu rta Gaj i uvale Soline s kapacitetom do 60 plovila.
PriveziSte bi moglo koristiti plutaju¢e pontone ili ¢vrstu gradnju, uz obavezan sustav za
prikupljanje otpadnih voda s plovila. Dubina od 2 do 5 metara idealna je za priveziSte koje bi

moglo pruzati usluge cjelogodisnjeg veza, posebno s obzirom na zastitu od vjetra i valova.
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Zakljucak je da bi izgradnja luke nautiCkog turizma u Zatonu bila primjerena za lokalitet,
doprinosila zastiti okoliSa 1 sprijecila nekontrolirano sidrenje, istovremeno pruzajuci bolje

uvjete za nauticare i razvoj turizma.

6.2.2. JAKLJAN

Jakljan je nenaseljeni otok zapadno od Sipana bez komunalne infrastrukture. Plan obuhvaéa
luku nautickog turizma na njemu. Preporucuje se smanjenje utjecaja luke na okoli$, a kroz
studiju je predloZeno planiranje sidrista s kapacitetom od 15 vezova. Imalo bi dubinu od 15
metara s pjeS¢anim dnom. Zbog nedostatka kanalizacije i opasnosti od zagadenja, kapacitet je
ograni¢en. Lokacija je dobro zasti¢ena od vjetra, a sidriste bi bilo opremljeno sustavom za

sigurno sidrenje.

6.2.3. SIPANSKA LUKA

Sipanska luka naselje je na zapadnoj strani otoka Sipana s bogatom kulturnom bastinom.
Povezana je trajektnim i brodskim linijama s Dubrovnikom te je jedini elafitski otok s

cestovnim prometom.

Planirana luka nautickog turizma obuhvatit ¢e 11 750 m? s kapacitetom od 80 do 100 plovila,
ovisno o arhitektonsko-urbanistickom rjesenju. Luka ¢e imati pristupne sadrzaje poput
opskrbe vodom i strujom te sustava za praznjenje kemijskih WC-a. Pristup luci bit ¢e preko
postojeceg SetaliSta, bez planirane nove ceste. Luka je pogodna za cjelogodidnje koristenje,

uz obveznu procjenu utjecaja na okolis.

Uvala je zasti¢ena od svih vjetrova, ¢ineéi je sigurnim sidriStem, dok su dubine povoljne za
razvoj luke. Zbog povoljne lokacije, luka ima potencijal za tranzitne vezove ili stalne vezove

za charter flotu zbog blizine kopna 1 atraktivnog akvatorija Koloc¢epskog kanala.

6.2.4. SUDURAD (SIPAN)

Naselje Sudurad, smjesteno na isto¢noj obali otoka Sipana, konzervatorski je zasti¢eno zbog
kulturnih spomenika. Ima manjak osnovne komunalne infrastrukture poput odvodnje i

elektromagnetskih kapaciteta.

Planira se gradnja luke nautickog turizma kapaciteta do 100 vezova prema prostornom planu
grada Dubrovnika. Za razvoj urbanistickog plana uredenja Sudurad ponudena su dva rjeSenja:
prvo ukljuc¢uje luku otvorenu za javni promet, dok drugo predvida luku s benzinskom

postajom 1 49 vezova za nauticki turizam. Buduca luka ukljucivala bi infrastrukturu poput
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lukobrana, pristupnih cesta, parkiraliSta te elektromagnetske i komunalne mreze uz veé

spomenutu benzinsku postaju.

Medutim, luka Sudurad izlozena je juznim vjetrovima i valovima, a za zaStitu je potreban
lukobran koji povecava troskove gradnje i ugrozava prirodni okolis. Batimetrija uvale je
pogodna za gradnju, ali ekoloski izazovi i nepostojanje sustava odvodnje otpadnih voda

dodatno oteZavaju razvoj.

6.2.5. LOPUD

Otok Lopud, smjeSten 5 nM od Dubrovnika, drugi je po veli¢ini medu elafitskim otocima.
Poznat je po kulturnim dobrima, atraktivnoj arhitekturi te pjes¢anoj plazi Sunj. Automobili

nisu dozvoljeni na otoku, a prijevoz se odvija brodskom linijom i elektri¢nim vozilima.

Planira se izgradnja luke nautickog turizma koja ukljucuje sidriste sa 70 vezova ili ¢ak 50
vezova, a posebno ¢e se voditi briga o zastiti podmorskih staniSta, poput posidonije. Sidriste
¢e biti izgradeno tako da se minimalno utje¢e na morsko dno s pomocu sidrenih sustava s
pilotima. Vjetrovalna klima u uvali izloZena je vjetrovima iz sjeverozapada i bure, pa se

preporucuje napustanje sidrista u tim uvjetima.

6.2.6. KOLOCEP (DONJE CELO)

Otok Kolocep, najmanji i najjuzniji naseljeni hrvatski otok, nalazi se 4,5 nM od Dubrovnika.
Ima dva naselja; Gornje i Donje Celo koji su medusobno povezani pjesackom stazom. Otok
ima bujnu vegetaciju, zasticeno podrucje park-Sume i kulturne znamenitosti pretezno

sakralnog tipa.

Donje Celo ima pje$¢anu plazu i pristanidte luke otvorene za javni promet. Planirala se
izgradnja sidriSta s manje od 100 vezova, ali zbog ogranicenih turisti¢kih kapaciteta i
nepovoljne vjetrovalne klime, ulaganje u to nije financijski isplativo. Moguca je alternativa

proSirenjem luke za nautic¢ke vezove.

6.3. KORCULA

Otok Korcula podijeljen je u pet jedinica lokalne samouprave: Korcula, Lumbarda,
Smokvica, Blato i Vela Luka. Zbog svog oblika, istocni dio gravitira Dubrovniku, dok

zapadni dio gravitira Splitu zbog boljih pomorskih veza i ponude grada Splita.
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6.3.1. DOMINCE

Luka nautickog turizma i turisticka zona Domince nalaze se blizu trajektnog pristanista i
grada Korcule. Luka ima povoljan polozaj, povezanu infrastrukturu i blizinu benzinske
postaje te brodogradiliSne luke Domince koja nudi servis plovila. lako je izlozena vjetrovima

iz odredenih smjerova, lokacija ima povoljne dubine i moze biti zasticena valobranima.

Planira se gradnja vezova za brodove u tranzitu i megajahte, uz povezivanje s ugostiteljsko-
turistickom zonom. Blizina brodogradiliSta pruza dodatne mogucnosti za servis plovila, a

Domince je pogodno i za biciklisticke ture po otoku.

6.3.2. BADIJA

Otoci¢ Badija smjesten je u Peljeskom kanalu. Ima povr$inu manju od 1 km? i prepoznatljiv
je po franjevackom samostanu. Takoder je zaSticen kao znacajni krajobraz i podrucje
ocuvanja ekoloskih vrsta. Planira se izgradnja luke nautickog turizma s do 100 vezova, no

nije izraden plan koji bi sadrzavao o¢uvanje prirodnih vrijednosti.

Luka je izloZena vjetrovima iz juznih smjerova, a nedostaje infrastruktura za odvodnju i
prikupljanje otpada. Zbog blizine drugih marina, zasStite okoliSa 1 infrastrukturnih

nedostataka, ne preporucuje se davanje koncesije za izgradnju.

6.3.3. RACISCE

RaciSc¢e je naselje na sjevernoj obali otoka Korcule smjeSteno u uvali na ulazu u Peljeski
kanal. U proslosti su se mjeStani bavili ribarenjem, poljoprivredom i pomorstvom dok su
danas sve viSe okrenuti turizmu. Naselje nudi prekrasne plaze, a blizu je i grad Korcula.
Planirana luka nautickog turizma bila bi priveziSte baziran na plovila u tranzitu, ali to

zahtijeva gradnju lukobrana.

6.3.4. BLATO - OTOCAC

Blato je mediteranski gradi¢ i1 jedno od najstarijih naselja na otoku smjeSteno po sredini
zapadnog dijela. OtoCac je cestovno udaljen 11 km od op¢inskog sredista. Luka nautickog
turizma je planirana u sklopu turisticke zone s kapacitetom hotela do 600 lezaja, a kapacitet
luke predviden je na 155 vezova za plovila do 15 m duljine. Lokacija luke je u Lastovskom
kanalu gdje su prisutni jaki vjetrovi i valovi Sto zahtijeva zastitu od dva lukobrana i
valobranom. Blizina PP Lastovsko oto¢je pridonosi atraktivnosti lokacije luke Otocac, ali

potreba za stalnim vezovima je manja jer je luka udaljena od vecih prometnih ¢vorista.
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6.3.5. SMOKVICA - BRNA

Smokvica je naselje i op¢ina smjestena u srediStu otoka Korcule. U uvali Brna planira se
razvoj luke nautickog turizma kapaciteta do 200 vezova. Lokacija je izlozena jugozapadnim
vjetrovima, no unato¢ tome nudi prihvatljive dubine za gradnju lukobrana i sidriSta. Glavni
izazovi luke su udaljenost od vecih centara i slabije razvijen ugostiteljski sadrzaj. Planiran je i
hotel s kapacitetom do 80 leZaja. Luka bi se usmjerila prema tranzitnim vezovima uz

moguénost manjeg privezista za plovila vlasnika kuca za odmor.

6.3.6. VELA LUKA

Ovaj odlomak nema veze s prostornim planom Dubrovacko-neretvanske zupanije ve¢ se bavi
temom izgradnje marine u Veloj Luci. Kapacitet marine planiran je za 177 nauti¢kih 1 77
komunalnih vezova uz dodatne gradevina poput lukobrana, gatova i centralnog otoka S
paviljonom. Investicija je pokrenuta privatnim kapitalom (Facta Vera i Ovalis Nova) te se

smjestaj marine na Badu nametnuo kao logi¢no rjesenje.

Medutim, nedostatak transparentnosti i uklju¢enosti gradana u odlucivanje te nepostojanje
alternativnih rjeSenja, izazvali su nezadovoljstvo dijela javnosti. Lokalni stanovnici zabrinuti

za ekologiju i vizuru zaljeva, organizirali su prosvjede i pisali peticije ¢im su radovi poceli.

Lokacija je odabrana bez dubinskog planiranja, a betonska konstrukcija marine namece
dodatna pitanja u vezi s trajnim ekoloSkim posljedica. Betonski lukobrani nepovratno su
promijenili prirodni izgled uvale. Takoder, visoki betonski zid marine narusava pogled na
otvoreno more i1 negativno utjece na javni prostor, posebno Setnice. Najvece kritike idu
lokalnim vlastima koje nisu angazirale nezavisne stru¢njake niti pregovarale o alternativnim

rjeSenjima.
6.4. PELJESAC

Peljesac je nakon Istre najve¢i hrvatski poluotok. Okruzen je Neretvanskim kanalom,
Malostonskim zaljevom, Mljetskim kanalom te PeljeSkim kanalom. Pruza se gotovo
usporedno sa smjerom pruzanja obale, od krajnjeg rta LoviSte do spoja s kopnom u Malom
Stonu. Duzina mu je 77 km. Od 2022. povezan je s kopnom i PeljeSkim mostom preko

Malostonskog zaljeva.

Podijeljen je na Cetiri opéine: Ston, Janjina, Trpanj i Orebi¢.
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6.4.1. OREBIC - LOVISTE

Opc¢ina Orebi¢ smjeStena je na zapadnom dijelu otoka PeljeSca i proteze se na 37 km

raznolikog terena. Podrucje je bogato vinogradima, a atraktivne su i biciklisticke staze.

Naselje LoviSe smjesteno je u zasticenoj uvali i pruza siguran pristan za plovila. Planira se
izgradnja marine s kapacitetom do 80 vezova na pontonima kako bi se smanjio utjecaj na
strujanje u uvali i zastita posidonije. Luka cilja na kategoriju od 2 sidra. Planiran je i privez
za dodatnih 10 plovila za ugostiteljsko-turisticke svrhe, a postoje¢i lukobran bit ¢e saniran za

privez izletnickih brodova. Servis za brodove i opskrba gorivom nisu obuhvaceni planom.

6.4.2. OREBIC - KOMODOR

Planirana luka nautickog turizma Komodor smjeStena je u naselju Perna, blizu Orebica.
Uvjeti u tom akvatoriju idealni su za jedrenje 1 windsurfing. Batimetrija u podrucju pokazuje
izobatu od 10 m na udaljenosti od sedamdesetak metara od obale, dok vjetrovalna klima

ukljucuje jake udare bure i juga.

Komodor je planiran uz trajektnu luku Perna, uz potrebu za zaStitom valobranom ili
lukobranom zbog vjetrova i valova. Realizacija ovog projekta smatra se isplativom samo
unutar cjelokupnog turistickog kompleksa, s naglaskom na ograniceni kapacitet i potrebu za
suradnjom viSe investitora. Dodatno, prednost se daje izgradnji privezista unutar hotelskog

naselja.

6.4.3. OREBIC

Planirana luka smjeStena je u Orebi¢u, na lokaciji postojeée luke koja ¢e izgubiti svoju
funkciju zbog dislokacije trajektnog pristanista u Pernu. Luka je dobro povezana s Kor¢ulom

i Dubrovnikom, a otvaranjem PeljeSkog mosta ubrzan je pristup autocesti Al.

Vjetrovi u luci mogu stvoriti velike valove, a dubine su povoljne za gradnju lukobrana, uz
potrebu za zaStitom posidonije i sidrenjem na “colpo morto”. Luka nautickog turizma Orebic
ima potencijal za razvoj prestizne marine, s mogucnostima za tranzitne 1 ograni¢ene stalne
vezove. Nedostatak suhog veza za servis moze se rijeSiti suradnjom s brodogradilistem u

Korculi.
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6.4.4. TRSTENIK

Naselje Trstenik nalazi se u prostranom zatonu i ima jednu od najljepsih plaza dubrovacke
rivijere. Njegova planirana luka nautickog turizma nalazi se na istocnoj obali uvale, uz
potrebu za gradnjom izvan lu¢kog podrucja. Ima ograniene razvojne potencijale zbog
izloZenosti valovima i vjetrovima s juga, Sto zahtijeva gradnju valobrana na dubinama iznad
10 metara. U neposrednoj blizini nema znacajnih atrakcija, a atraktivne lokacije dostupne su

iz drugih luka s ve¢im razvojnim potencijalom.

6.4.5. STON - KOBAS

Op¢ina Ston obuhvaca obje strane poluotoka i ima 19 naselja. Poznata je turisticka destinacije
najvise zbog zidina koje su branile ulaz na PeljeSac te zbog gastronomije. Ima dobru i

cestovnu i pomorsku povezanost.

Selo Kobas smjesteno je na ulazu u Stonski kanal, okruzeno je borovima i ¢empresima te ima
pjescanu plazu. Njegova vjetrovalna klima je povoljna jer je zasticen od vecine vjetrova,
osim bure, ali ni ona ne uzrokuje velike valove. Batimetrija pokazuje blago spustanje dubina
do izobate od 10 metara, Sto oznaCava povoljne uvjete za izgradnju privezista s kapacitetom

prilagodenim potrebama turistickih i1 ugostiteljskih objekata.

6.4.6. STON — ZULJANA

Naselje Zuljana nalazi se na juznoj obali poluotoka Peljesca u prekrasnom okruzenju s
pjescanim dnom uvale. Luka nautickog turizma ima znacajan potencijal za razvoj marinske
infrastrukture s naglaskom na tranzitno trziSte i mogucnost stalnog veza za nautiCare.
Batimetrija ukazuje na povoljne dubine za gradnju zaStitnih gradevina luke. Preporucen je
kapacitet do 100 vezova, a za realizaciju plana potrebno je izraditi urbanisticki plan i

definirati lucko podrucje.

6.4.7. TRPANJ

Trpanj je op¢ina na sjevernoj obali Peljesca u Neretvanskom kanalu. Povezan je trajektnom
linijom s Plo¢ama i Su¢urjem na Hvaru. Luka nautickog turizma planirana je u sklopu luke

Trpanj koja je otvorena za javni promet. Planirani kapacitet je do 200 vezova.

Vijetrovalna klima u kanalu moZze biti nepovoljna, s olujnim vjetrovima koji uzrokuju valovito
more i stoga je potrebna zastita. Osim toga, druge luke su bolje pozicionirane i to smanjuje

investicijski potencijal za luku nauti¢kog turizma u Trpnju. Nakon Sto je otvoren Peljeski
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most, postoji moguénost za ukidanje trajektne linije s Plo¢ama, pa bi to moglo otvoriti nove

mogucnosti za razvoj luke 1 stoga je potrebno donijeti urbanisticki plan ‘Marina Trpanj’.

6.5. DOLINA NERETVE

Rijeka Neretva prolazi kroz Hrvatsku 22 km prije ulijevanja u Jadransko more, stvarajuci
jedinstvenu deltu s jednom od najljepSih prirodnih mocvara u Europi. Gradovi Metkovic,
Opuzen i Ploce smjesteni su uz obalu glavnog toka rijeke. U delti je detektirano oko 360 km
biciklistickih ruta. Tri planirane luke nautickog turizma nalaze se na pocetku ovih ruta,

omogucujudi aktivni turizam.

6.5.1. OPUZEN

Neretva se u Opuzenu ra¢va u 12 rukavaca. Poznat je po uzgoju voca. Planirana luka
nauti¢kog turizma smjeStena je blizu rta Sv. Stipana, uz drzavnu cestu D9. Obala na lokaciji
je kamena, a akvatorij rijeke je na javnom dobru. Zbog jakih rijecnih struja luka Opuzen

moze biti izvedena samo kao priveziSte za tranzitne vezove.

6.5.2. METKOVIC

Metkovi¢ je u srcu doline Neretve koji je tradicionalno okrenut poljoprivredi, ali se u zadnje
vrijeme otkrivaju i njegovi turisticki potencijali. Donji tok rijeke proteze se od Metkovi¢a do
usc¢a i njegovi se rukavci suocavaju s problemima poput nekontroliranog ulaza otpadnih voda

i nelegalnih odlagaliSta otpada. Ljeti problem predstavljaju komarci i neugodni mirisi.

Planira se izgradnja luke nautickog turizma s kapacitetom do 100 vezova u rukavcu Donja
stara Neretva. Za ovaj projekt potrebno je razmotriti propusnost i plovnost rukavca, kao i
osigurati zaStitu od poplava. Luka se prostire na desetak hektara. Zaklju¢eno je da ce
izgradnja luke donijeti niz ekoloskih izazova. Glavne prednosti luke su slatka voda, povoljna

vjetrovalna klima i blizina vaznih cesta.

6.5.3. PLOCE

Ploce je mali lucki grad na us¢u Neretve ¢ija je ekonomija oslonjena na teretnu morsku luku
koja je druga po koli¢ini prekrcaja u Hrvatskoj uz povezane djelatnosti poput Spedicije i

logistike.

Prema prostornom plan, planira se izgradnja luke nautickog turizma na lokaciji bivse

tehnicke radionice.. Planirano je izgraditi sedam gatova s ukupno 230 vezova, a luka c¢e
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ukljucivati 1 dodatne sadrzaje kao Sto su suhe marine i servisne prostorije, te ¢e imati sustav

za rjeSavanje odvodnje otpadnih voda i osiguranje adekvatne vodoopskrbe.

Luka se suocava s izazovima uplovljavanja zbog blizine teretne luke, a dubine na lokacijama
su do 15 m pod cestom i oko 9 m na sidriStu, uz povoljne uvjete za izgradnju. Vjetrovalna

klima je povoljna. l1zgradnja ove luke poboljSala bi turisticku ponudu Neretvanske doline.

6.6. LASTOVO - KREMENA

Otok Lastovo pripada juzno-dalmatinskoj oto¢noj skupini. Ima vazan gospodarski potencijal,
ali se suocava s izazovima poput razvoja turisticke ponude. Na njemu se planira izgradnja
luke nautickog turizma Jurjeva Luka — Kremena koja bi trebala mo¢i primiti do 400 vezova.
Gradnja ukljucuje kopneni dio s ugostiteljskim, trgovackim i rekreacijskim sadrzajima te
morski dio s potrebnim lukobranima 1 infrastrukturom. Plan predvida i1 tehnicke mjere za

odvodnju otpadnih voda i zaStitu morskog dna.

Gradnja luke Kremena mora biti u skladu s propisima o zastiti okolisa, a sve aktivnosti
trebaju se provoditi s obzirom na ekoloSke mjere. Uvala Kremena smjeStena je unutar parka

prirode Sto dodatno naglasava potrebu za zaStitom i o¢uvanjem prirodnih resursa.

6.7. MLJET

Opc¢ina Mljet obuhvaca otok povrsine 9 801 ha na ¢ijem zapadnom dijelu se nalazi
Nacionalni park. Otok je poznat po bujnoj vegetaciji, povoljnoj klimi i atraktivnosti, $to ga
¢ini popularnim rekreacijskim podru¢jem. Ima razgranatu mrezu biciklistickih staza,
ukljucuju¢i makadamske puteve idealne za mountain biking i asfaltirane ceste za obiteljsku

vozZnju.
Opc¢ina Mljet planira razvoj nautickog turizma kroz izgradnju luka na tri glavne lokacije:

e Klacna luka (Sobra)
e Prozura
e Okuklje

Osim navedenog, planirana je i izgradnja odredenih sidrista i privezista. Uvjeti za izgradnju
ovih luka strogo su definirani, ukljucujuci precizne mjere za zaStitu morskog okolisa i

bioloskih staniSta, posebno posidonije. Predvideno je postavljanje sidrenih sustava koji
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minimalno utjeCu na morsko dno, ¢ime se sprjeCava oSteCenje staniSta i unosa invazivnih

vrsta.

6.7.1. KLACNA LUKA - SOBRA

Luka nauti¢kog turizma Kla¢na Luka u Sobri planirana je s kapacitetom do 200 vezova na
akvatoriju povrsine oko 7,5 ha. Sobra je naselje smjeSteno otprilike po sredini otoka i
povezano je trajektom s mjestom Prapratno na PeljeScu. Lokacija je izvan NP-a i dobro je
povezana s ostatkom otoka. U naselju postoji vodoopskrba, ali nedostaje sustav za odvodnju

otpadnih voda, Sto je potrebno rijesiti prije izgradnje luke.

Uvala u kojoj je planirana luka djelomi¢no je izlozena istocnim vjetrovima, ali dobro je
zaSti¢ena od sjeverozapadnih i sjeveroisto¢nih. Batimetrijske karakteristike pokazuju da su
dubine preko 20 m nepovoljne za gradnju, dok je uz obalu dubina do 4 m pogodna za obalni
zid. Prije izgradnje potrebno je prilagoditi kapacitet luke nosivom kapacitetu naselja i rijesSiti

problem odvodnje.

6.7.2. PROZURA

Luka nautickog turizma Prozurska luka planirana je u istoimenoj uvali na sjevernoj obali
otoka, 2 milje istocno od uvale Sobra. Uvala je zaStiCena oto¢iCem Planjak, a uz more je
smjesteno malo ribarsko mjesto. Kapacitet luke predviden je za do 100 plovila, a gradnja se
planira kao marina tre¢e kategorije, s pontonima, molovima i prateCom infrastrukturom.

Planirana je i izgradnja zgrade za upravu te za ugostiteljske, servisne i trgovacke djelatnosti.

U zaledu je predvideno ugostiteljsko-turistiCko naselje s kapacitetom do 200 lezaja uz
sportsko-rekreativne sadrzaje. U naselju trenutno ne postoji komunalna infrastruktura, te se

preporucuje njeno razvijanje, ukljucujuéi sustav za proc¢is¢ivanje otpadnih voda.

Lokacija je izlozena buri, uz muljevito dno i morske struje od 0,4 ¢v. Izgradnja luke planirana
je u fazama kako bi se izbjeglo preopterecenje uvale, uz sinergiju s turisticki, objektima u

zaledu.

6.7.3. OKUKLJE

Okuklje se nalazi oko 1,5 milju od prozurske uvale, a kroz povijest se razvijalo kao luka za
mjesto Maranoviéi zbog dobre zasti¢enosti od vjetra i blizine Dubrovnika. Okuklje je bilo

trgovacka luka za izvoz proizvoda s otoka.
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Luka je dobro zasti¢ena od svih vjetrova i ima povoljne dubine za gradnju. Kad se uzme u
obzir ograniceni kapacitet naselja, zakljuceno je da je moguce izraditi manju luku nautickog

turizma za sezonske vezove.

6.8. DUBROVACKO PRIMORJE

Op¢ina Dubrovacko primorje administrativno grani¢i s Gradom Dubrovnikom, op¢inom Ston
te Neumom. Najvaznije naselje u opcini je njezino srediste — Slano, koje ima marinu i hotel s
5 zvjezdica. Iz Slanog polaze biciklisticke staze kroz zalede koje vode do vidikovaca, koji su

jednako dostupni iz planiranih luka nauti¢kog turizma u op¢ini.

6.8.1. SESTRICE

Sestrice je nenastanjeno podrucje koje nije cestovno povezana i nema komunalnu
infrastrukturu, a najbliza prometnica mu je Jadranska magistrala koja je udaljena oko 2 km.

NajbliZze znacajnije mjesto je Ston udaljen oko 10 km cestom koja je planirana.

Planirana luka nautickog turizma s kapacitetom do 400 vezova za jahte 1 megajahte bit ¢e dio
veceg turistickog kompleksa s hotelima kapaciteta 3 500 lezaja. Luka ¢e ukljucivati kopneni i
morski dio, s infrastrukturom poput novih gatova, lukobrana, te postrojenja za dizanje plovila
1 opskrbu gorivom. PaZnja je posebno posvecena ekoloskim standardima, ukljucujuci
prikupljanje otpadnih voda 1 zaStitu morskog dna. Investicija u =zaStitne gradevine 1

infrastrukturu znacajna je zbog dubina i izlozenosti jakim vjetrovima.

6.8.2. KRUCICA - LUKA

Planirana luka nauti¢kog turizma Luka-Krucica, kapaciteta do sto vezova, smjeStena je u
blizini naselja Krucica i Bani¢i, nedaleko od Slanskog zaljeva. Lokacija je izloZena jakim
vjetrovima, posebno buri, $to zahtijeva znacajna ulaganja u zastitu luke. lako se nalazi blizu
Jadranske magistrale, nema izgradenu ni cestovnu ni komunalnu infrastrukturu. U blizini se
nalazi postoje¢a ACI-jeva marina u Slanome koja je zadovoljavaju¢e popunjena stalnim
vezovima, ali biljezi pad plovila u tranzitu. Zbog postoje¢ih kapaciteta 1 nepovoljne

vjetrovalne klime, realizacija luke na ovoj lokaciji nije izgledna.

6.8.3. KRUCICA - SUHA MARINA

Planirana suha marina Krucica na poluotoku Janska ima kapacitet od 400 vezova za plovila
duljine do 12 m. Lokacija je blizu Jadranske magistrale i povezana je s lukom Krucica, dok je

Dubrovnik udaljen 40 km. Iako su ispunjeni uvjeti za isplovljavanje, projekt se suocava s
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problemima poput nedostatka adekvatne vodoopskrbe i razlomljenog zemljiSta u privatnom
vlasnistvu. Otkup zemljista ili poslovno udruzivanje vlasnika nuzni su za napredak. Ostali
preduvjeti za razvoj, poput prometne povezanosti i blizine trgovackih sredista, nisu u

potpunosti zadovoljeni.

6.9. KONAVLE

Opc¢ina Konavle, najjuznija op¢ina Hrvatske, ima znacajne prednosti u turizmu. Neke od njih
su blizina zratne luke, prepoznatljivost Cavtata na nauti¢koj karti, raznolikost krajolika,
razvijena ugostiteljska ponuda i1 bogata kultura. Biciklizam je razvijen i ukljucuje
medunarodne rute prema BiH. Prostorni plan predvida izgradnju triju luka nautickog turizma,

u Vitaljini, Moluntu i Cavtatu, uz mogucénost povezivanja s turistickim objektima.

6.9.1. VITALJINA - PREVLAKA

Planirana luka nautickog turizma smjeStena je na rtu OStro, najjuznijoj toc¢ki Hrvatske,
poznatoj po vojno-strateSkoj vaznosti i povijesnim obrambenim strukturama. Lokacija je
meteoroloski i oceanografski nepovoljna zbog izlozenosti jakim vjetrovima, a nema blizeg
zaklona osim Bokokotorskog zaljeva u Crnoj Gori. Morsko dno je nepovoljno za gradnju
zbog strme batimetrije, a sama lokacija je udaljena od vecih centara i sezonski nesigurna.
Predlozena je gradnja manjeg privezista kapaciteta do 100 plovila, u sklopu turistickih
objekata s koncesijom na 50 godina. Medutim, podru¢je nema potpunu prometnu povezanost
ni potrebne prostorne planove, a postoji konkurencija obliznjih resorta i luka u Boki

Kotorskoj.

6.9.2. MOLUNAT

Planirana luka nautickog turizma u Gornjem Moluntu bit ¢e sidriSte kapaciteta oko 20
vezova, s interventnim vezom na obali. To je prvo zakloniSte iz smjera Crne Gore u
Hrvatsku, smjeStena u prirodno lijepom okruzenju, blizu kulturnih, prirodnih i gastronomskih
atrakcija Konavala. Sidriste je dobro zaSticeno od vecine vjetrova, a dubina omogucuje
pristup mega jahtama do 60 m duljine. Preporucuje se postavljanje sidrenih plutaca i
izgradnja infrastrukture uz studiju s naglaskom na zastitu okoliSa i odrzivu opskrbu plovila

vodom, strujom i sustavima za fekalne vode.
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6.9.3. CAVTAT - PRAHIVAC

Planirana luka nautickog turizma Prahivac kod Cavtata nalazi se unutar turisticko-
ugostiteljskog kompleksa na povrsini od 8,6 ha, s kapacitetom od 1 200 leZajeva. Luka ¢e
imati do 120 vezova, s komplementarnim sadrzajima za turiste i nauti¢are. Prije izgradnje
potrebna je Studija utjecaja na okoli$ jer se nalazi unutar NATURA 2000 ekoloSke mreze.
Luka je zaSti¢ena od nekih vjetrova, no lukobran je potreban zbog vjetrova sa jugozapada,
zapada i sjeverozapada. Dubine su povoljne za gradnju marine, a predvida se prikljucenje na

sustav odvodnje radi zastite okolisa, osobito zbog obliznjih kupalista.

T O T TR S e

Slika 12.Lokacija buduceg resorta u Cavtatu
Izvor: [43]
Vlada RH proglasila je projekt luksuznog hotelskog kompleksa i male marine u Cavtatu od
strateSke vaznosti. Planira se izgradnja turistiCkog naselja s pet zvjezdica, kapaciteta 900
leZaja i 260 smjestajnih jedinica. Marina ¢e biti manja, prvenstveno namijenjena gostima
resorta, ali ¢e biti dostupna i nauti¢arima u tranzitu. Radovi bi trebali zapoceti 2025., a

zavrsetak je planiran do kraja 2028. godine.

50



Projekt ¢e znatno doprinijeti razvoju Cavtata i Konavala, povecavajuci hotelske kapacitete
visoke kategorije, produljujuci turisticku sezonu i ja¢ajuci konkurentnost destinacije. Takoder
se oc¢ekuje suradnja s lokalnim OPG-ovima, koji ¢e moci plasirati svoje proizvode prema
resortu.
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7. CILJEVI I MJERE RAZVOJA LUKA NAUTICKOG TURIZMA U
DUBROVACKO-NERETVANSKOJ ZUPANIJI

U svrhu o¢uvanja morskog ekosustava i odrzivog razvoja potrebne su sljede¢e mjere [4]:

e Obvezna uspostava odgovarajuceg sustava za sidrenje na svim planiranim sidristima
luka nautic¢kih turizma,

e Obvezno prikupljanje fekalnih voda i smeca s plovila na sidriStu i uz obalu,

e Dozvoljavanje gradnje luka nautickog turizma tek nakon izgradnje sustava fekalne
odvodnje ili bio-pro¢isé¢ivaca,

e Temeljito oslikavanje morskog dna na svim planiranim lokacijama za sidrenje,

e Zabrana koristenja dijelova za sidrenje gdje bi nekontrolirano sidrenje ugrozilo
posidoniju,

e Nadzor obala za privez i sidriSta kamerama,

e Gradnja sadrzaja luka nauti¢kog turizma na kopnu uz minimalne intervencije u obalni
pojas (osim gatova),

e Gradnja zastitnih gradevina i gatova na plutaju¢im pontonima ili stupovima,

e Osnivanje luckih uprava za Mljet i Lastovsko otocje radi kvalitetnijeg nadzora,

e Definiranje izdvojenog luckog podrucja i uredenje sidrista od strana luckih uprava.

Po pitanju odrzivog rasta potrebna je prilagodba gradnje i1 kapaciteta luka nautickog turizma
odrzivim i prijemnim kapacitetima naselja u kojima se grade. Ovo se posebno odnosi na
otocke luke u kojima je potrebno odrZati postojeci nacin zivota i gospodarstva uz turizam kao

nadogradnju.
Sto se tige racionalizacije broja planiranih luka nauti¢kog turizma mijere su sljedece:

e Zadrzavanje luka nautiCkog turizma koje su povezana s ugostiteljsko-turistickim
zonama kao 5to su npr. Domince i Prahivac (ovo se odnosi na prostorni plan);

e Prioritet razvoja ima marina u Plo¢ama zbog toga $to je dobro povezana s emitivnim
podruc¢jima, ima povoljnu vjetrovalnu klimu, povoljno utje¢e na razvoj turizma u
dolini Neretve i zato Sto je ukupna investicija prihvatljiva;

e Prioritet razvoja dati sljede¢im lukama nautickog turizma:

o luke koje se nalaze u naseljima koja imaju razvijenu ugostiteljsko-turisti¢ku

ponudu,
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0 luke koje se nalaze u naseljima s razvijenom turistickom kulturom,
0 luke koje se nalaze blizu poznatih turistickih destinacija,
0 Iluke na ¢ije se podrucje “prelijevaju” brodice iz Splitsko-dalmatinske
Zupanije,
e Iskljucenje luka nautickog turizma iz prostornog plana ¢ije realiziranje zahtjeva javna
ulaganja (Sestrice, Prevlaka, Opuzen...);
e Iskljucenje svih luka posebne namjene iz prostornog plana za ¢ije se realiziranje u
periodu od 15 godina nije pokazao interes investitora;
e Iskljucenje luka nautickih turizma ispred pojedinih ugostiteljsko-turistickih zona i
umjesto njih omoguciti gradnju privezista;
e Iskljucenje luka nautickog turizma za koje javne lokalne samouprave nisu odredile

lucko podrucje niti su izradile planove u desetogodisnjem periodu.

Potrebno je razvijati podrzavajuce djelatnosti luka nautic¢kog turizma a to se odnosi na
remontna brodogradilista i brodogradilista u Korculi, Veloj Luci i Mokosici, te na kvalitetnu

opskrbu plovila i servisne usluge.

Mora se javiti inicijativa za pokretanje klastera nautickog turizma u Dubrovacko-
neretvanskoj zupaniji kako bi u njemu djelovali svi privatni i javni sudionici nautickog
turizma kao 1 zaposlenici u podrzavaju¢im djelatnostima. Primjer je izrada aplikacije sa

sustavom za rezerviranje, placanje, sigurnost i informiranje.

Ciljevi su temelj strategijskog planiranja i bez jasno postavljenih ciljeva teSko je razviti
strategije koje ¢e omoguciti ostvarenje Zeljenih rezultata. Potrebna je izradba dokumenta
“Strategija razvoja nautickog turizma u Dubrovacko-neretvanskoj zupaniji” kako bi se
mobilizirali svi javni i privatni subjekti te podrzavajuce djelatnosti. Polazisni dokument treba

biti onaj o procjeni utjecaja nautickog turizma na okolis.
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8. ZAKLJUCAK

Dubrovacko-neretvanska Zupanija poznata je kao atraktivna destinacija za nauticare, $to
potvrduju 1 brojni statisticki podaci koji govore o kontinuiranom rastu nautickog turizma iz
godine u godinu. Istovremeno, ugled grada Dubrovnika kao svjetski poznate turistiCke

doprinosi privla¢nosti ponude.

Medutim, unato¢ brojnim prednostima, nauticki turizam se suocava s izazovima koji mogu
umanjiti njegov potencijal. Neki od nedostataka Dubrovacko-neretvanske zupanije su
udaljenost od glavnih emitivnih srediSta poput zapadne Europe, te neadekvatna infrastruktura
u pojedinim oto¢nim lukama. Ti nedostatci bi mogli ograniciti atraktivnost nautickog turizma

Zupanije.

Prostorni plan Dubrovacko-neretvanske Zupanije igra klju¢nu ulogu u oblikovanju odrzivog
razvoja nautickog turizma. On treba osigurati da se izgradnja ili renoviranje luka odvija u
skladu s ekoloskim standardima kako bi se zastitio morski okoliS. Takoder, potrebno je

poticati razvoj dodatnih sadrzaja.

U danasnjem svijetu, ekologija igra sve vazniju ulogu u oblikovanju turistickih politika.
Hrvatski dio Jadrana se ve¢ dobro pozicionirao u tom kontekstu, s fokusom na ocuvanje
okoli$a i odrZivo upravljanje resursima. Potrebno je pronaci ravnotezu izmedu unapredenja
ponude, povecanja kapaciteta i zaStite ekosustava. To moze ukljucivati implementaciju
odrzivih praksi, kao Sto su koristenje obnovljivih izvora energije u lukama i razvoj

reciklaznog sustava.

Uz strateSke planove, aktivnu suradnju lokalnih zajednica, kao i investicije u infrastrukturu,
Dubrovacko-neretvanska Zupanija ima potencijal da se pozicionira kao znacajna destinacija
nauti¢kog turizma. Ovaj pristup moZe ne samo unaprijediti turistiCku ponudu, veé i ocuvati
prirodnu bastinu koja je temelj privla¢nosti ove regije. Tako bi nauticki turizam postao jedan
od klju¢nih sektora koji pridonose ekonomskoj odrzivosti i razvoju Dubrovacko-neretvanske

Zupanije.
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52.

Razvoj nauti¢kog turizma, Luchas Nadi — Pula 2020.
https://zir.nsk.hr/islandora/object/unipu%3A4289/datastream/PDF/view

Nauticki turizam i razvoj ACI marina u Istri, Katya-Ellena Stanci¢, Pula 2021.

https://repozitorij.unipu.hr/islandora/object/unipu:6743/datastream/PDF/view

https://blog.ultra-sailing.hr/en/aci-marina-komolac/
https://hr.wikipedia.org/wiki/Pore%C4%8D
https://hr.wikipedia.org/wiki/Rovinj

https://www.marina-medulin.hr

“Mogucnosti razvoja luka nautickog turizma na podru¢ju Primorsko-goranske
zupanije”, doc.dr.sc. Sre¢ko Favro i suradnici - Hrvatski hidrografski institut 2012.

https://www.marina-punat.hr/

https://www.morski.hr/mitan-marina-u-novom-vinodolskom-postaje-najveca-suha-

marina-u-hrvatskoj/

http://www.marina-opatija.com/

https://hr.wikipedia.org/wiki/Cres

https://losinia.hr/hr/

https://novi-vinodolski.hr/nautika/

https://www.dubrovnikpress.hr/component/k2/projekt-marina-cavtat-resort-proglasen-

strateskom-investicijom-luksa-glavinja-istice-kako-je-na-njemu-radio-15-godina.html

https://marinanovi.hr/

https://aci-marinas.com/hr/buduca-aci-marina-rijeka-otvorila-vrata-svim-gradanima/

Nauti¢ki turizam na zadarskom podruéju, Andrija Sindija — Zapresi¢ 2022.

file:///C:/Users/korisnik/Downloads/andrija sindija - strucni zavrsni rad.pdf

Nauticki turizam u Zadarskoj zZupaniji, Ivan Mrsi¢ — Split 2016.

https://www.d-marin.com/hr/

https://www.marina-zadar.hr/

https://en.wikipedia.org/wiki/Marina

https://www.dalmatiacharter.com/hr

Znacaj nauti¢kog turizma u Sibensko-kninskoj Zupaniji, Darijo Sego, Ivana Zili¢ i
Katarina Markunovi¢, Sibenik 2020.
file:///IC:/Users/korisnik/Downloads/Znacaj_nautickog_turizma_u_Sibensko-

kninskoj zupaniji.pdf
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53. Razvoj i stanje nauti¢kog turizma u Sibensko-kninskoj Zupaniji, Mihovil Kolovrat —
Split 2018.
https://repozitorij.efst.unist.hr/islandora/object/efst%3A1963/datastream/PDF/view

54. https://www.marinafrapa.hr/

55. https://www.tz-tribunj.hr/marina-tribunj/

56. https://www.sibenik-tourism.hr/lokacije/marina-solaris/49.html
57. https://proleksis.lzmk.hr/18643/
58. https://marinapirovac.com/hr/home.html

59. Nauti¢ki turizam na podrucju Splitsko-dalmatinske Zupanije s osvrtom na odrZivi
razvoj, Hana Miji¢, Zapresi¢ 2020.
https://zir.nsk.hr/islandora/object/bak:399/datastream/PDF/view

60. https://hr.wikipedia.org/wiki/Troqir

61. https://www.yacht-rent.hr/najam-plovila/marine/marina-zenta

62. https://marinalav.hr/o-nama/

63. http://old.labin.hr/plava-zastava

64. https://www.martinis-marchi.com/hr/marina
65. https://hr.wikipedia.org/wiki/Dubrova%C4%8Dko-neretvanska %C5%BEupanija

66.https://hr.wikipedia.org/wiki/Menad%C5%BEment

67. https://www.navily.com/port/marina-lumbarda/1397

68. https://juzni.hr/tag/marina-lumbarda.html

69. https://culture.ec.europa.eu/hr/creative-europe/creative-europe-media-strand/business-

cluster

70. Potencijali razvoja klastera nautickog turizma u Republici Hrvatskoj, Jakov Anti¢ —
Dubrovnik 2022,

71. https://stechaccelerator.com/klastering/

72. https://marinn.co/about.html

73. Turisti¢ki podaci za srpanj na podru¢ju Dubrovacko-neretvanske Zupanije,
Dubrovacko-neretvanska zupanija — Dubrovnik 2024.
https://www.dnz.hr/turisticki-podaci-za-srpanj-na-podrucju-dubrovacko-neretvanske-
zupanije/

74. Strategija razvoja turizma i odredbe u kruzing-turizmu na podrucju grada (1. faza),
Grad Dubrovnik i suradnici, Dubrovnik 2017
https://www.dubrovnik.hr/uploads/20180709/Strategija_razvoja turizma i_odredbe
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- finalna verzija.pdf

POSIDONIJA Tisucljetna morska biljka od izuzetne vaznosti za Zivot u moru i na
kopnu!, Ana Marusi¢ (morski.hr) 24.9.2023.
https://www.morski.hr/posidonija-tisucljetna-morska-biljka-od-izuzetne-vaznosti-za-
zivot-u-moru-i-na-kopnu/

Prostorni planovi uredenja gradova i op¢ina, Ministarstvo prostornog uredenja,
graditeljstva i drzavne imovine

a) https://mpgi.gov.hr/o-ministarstvu/djelokrug-50/prostorno-uredjenje-

3335/prostorni-planovi-8193/prostorni-planovi-uredjenja-gradova-i-opcina/3224
b) https://ispu.mgipu.hr/#/

Luka nautickog turizma — Prostor (ni)¢ijeg interesa?, Andrea Musi¢ (Prostor),
Trondheim — Vela Luka
https://hrcak.srce.hr/file/342850

Marina Korkyra Vela Luku napokon stavlja na mapu nautickog turizma, Darko Bicak

(poslovni.hr), 22.6.2020. https://www.poslovni.hr/hrvatska/marina-korkyra-vela-luku-

napokon-stavlja-na-mapu-nautickog-turizma-4238085
https://hr.wikipedia.org/wiki/Pelje%C5%Alac

https://more.hr/blog/marina-cavtat-i-resort/

Prvih 30 godina za prostorno uredenje Primorsko-goranske Zupanije, Mladen Crnjar i
Dusko Dobrila — Rijeka 2015.

https://juzni.hr/projekt-marina-cavtat-resort-vlada-proglasila-strateskom-

investicijom.html

Politika odrzivog razvoja nauti¢kog turizma, Tamara Mati¢ — Split 2016.
https://zir.nsk.hr/islandora/object/efst:645/preview [25.

Intervju putem e-maila sa zaposlenikom Drzavnog zavoda za statistiku (27.8.2024.) —

Janko Krasevac, senior advisor
PODACI DRZAVNOG ZAVODA ZA STATISTIKU
a)https://podaci.dzs.hr/media/x14iegfg/turizam.xlsx

b) https://web.dzs.hr/Hrv/DBHomepages/Turizam/Turizam.htm

Menadzment i ekonomika nauti¢kog turizma, Tihomir Lukovié i Josip Samanovi¢ —
Split 2007.

https://www.adriaticsailor.com/vjetrovi jadrana/sailing croatia/11218/hr

88. https://www.croatia-yachting-charter.com/hr/jedrenje-u-hrvatskoj/marine-u-hrvatskoj
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