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BALASTNE VODE

BALLAST WATERS

SAZETAK

U radu su analizirane suvremene metode upravljanja i obrade balastnih voda koristenih
u svrhu minimaliziranja njihova Stetnog utjecaja na globalni ekosustav. Opisane su
najceSce koriStene metode obrade balastnih voda s njihovim prednostima i manama.
Posebno poglavlje posveceno je razvoju medunarodnih propisa i opisu Medunarodne
konvencije o upravljanju brodskim balastnim vodama i talozima te Propisa Obalne
Straze SAD-a. Prikazane su, takoder, statistike proslogodisSnjeg inspekcijskog nadzora

brodova te problemi brodara s implementacijom novih sustava i regulacija.

SUMMARY

The paper analyzes modern ballast water management and treatment methods used for
minimizing their harmful impact on the global ecosystem. It describes the most
commonly used methods of ballast water treatment with their advantages and
disadvantages. Special chapter is devoted to the development of international
regulations and description of the International Convention on the Management of
Ballast Water and Waste and the US Coast Guard Regulation. Last year's ship
inspection statistics and ship owners’ problems with the implementation of new systems

and regulations have also been presented.

Kljuéne rijeci:

upravljanje balastnim vodama, metode tretiranja, propisi, Konvencija
Keywords:

ballast water management, treatment methods, regulations, Convention



SADRZAJ

SAZETAK
SUMMARY
I U Y I P 1
2. POJAM BALASTNIH VODA | NEGATIVNIUCINCL...........c.ccoovoeiiiieeeceeeee e, 2
3. METODE OBRADE BALASTNIH VODA ... 5
3.1. Mehani¢ka metoda obrade — filtracija..........ccccuvuriiiiiiiiiiiie e, 5
3.2. Fizikalne metode Obrade. ... 6
3.2.1. UltraljubiCasto zracenje (UV zraCenje) .......cccccevvieieiiiiiiiiiiiiie e 6
3.2.2. Kavitacija i ultrazvucna metoda.............ccooeiiiiiiiiiii 6
T T o] o] 110 51 = W 4 1= o Lo - U 7
3.3, KemijSKE MELOTE .....ccoeeeeeii e e e e e 7
3.3.1. Klor, metoda elektrolize i elektrokIorinacije ..........ccovvvvviviiiieieeeieeceee e 8
3.3.2.  DetOKSIHACIHA. .....ceeeieieieiiiiie et 8
3.3.3. OZONIZACHA e eeeeeeeeeee et 9
4. RAZVOJ UPRAVLJANJA BALASTNIM VODAMA ..o 10
4.1. BWM Konvencija - struktura i sadrzaj ...................ccoooeii 12
4.1.1. Odjeljak A (pravila A-1, A-2, A-3, A-4 i A-5) - Opce odredbe ..................... 16
4.1.2. Odjeljak B (pravila B-1, B-2, B-2, B-4, B-5, B-6) - Zahtjevi upravljanja i
nadzora Nad DrOOVIMA ......cooeeiiiiieeeee e 17
4.1.3. Odjeljak C, Posebni zahtjevi u odredenim podrucjima...........cccccccceeeeernnn.n. 21
4.1.4. Odjeljak D, Standardi za upravljanje balastnim vodama............ccccccceeee.e. 22
4.1.5. Odjeljak E, Zahtjevi za pregled i izdavanje svjedodzZbi za upravljanje
(o F=1F= LS 1T V0T F= 0 - P 24
4.2. Propisi obalne straze SAD-a (USCG) .........coooiiiiiiiiiiiieee 27
4.2.1. Alternativni sustav upravljanja balastnim vodama...............cccccccvvvvcenenen.n. 29
4.2.2. Propisi za iznimne SIUCaJeVE ...........couuuiiiiiiiiii 31
5. INSPEKCIJSKI NADZOR BRODOVA (PSC) ...uuuttiuiiiiiiiiiiiniiiiiiiiiiinnenninnnnnnnnnnnnnnnnes 32
5.1. PSC statistika pregleda........cccoooiiieiiiiiiie e 33
5.2, USCG PSC StatiStiKa ... .uuuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieiensnsnsesnnnennenne 33
6. IMPLEMENT ACIT A oo e e e e e e e e e e e e ea e e raneees 35
7. ZAKLJUCAK ......coooimimiiiiiiieieeeeeee ettt 36
N I 37
ILUSTRACIIE ..o e e e e e e e e e e e e e e e e e e e et e e e e e e eaneeeans 40

POPIS KR AT I A e ettt e e e e et e e e et e e e e e e eennnes 41



1. UVOD

Zahvaljuju¢i znaCajnom razvoju pomorskog prometa i transporta, problem balastnih
voda posljednjih je desetljeCa postajao sve ozbiljniji. Poku$aji pronalaska rjeSenja tomu
problemu rezultirali su medunarodnim konvencijama i propisima koji se bave
upravljanjem i obradom balastnih voda. Tako 2004. IMO donosi Medunarodnu
konvenciju o nadzoru i upravljanju brodskim balastnim vodama i talozima (BWM
Konvnecija), a 2012. stupaju na snagu Propisi obalne straze SAD-a o upravljanju
balastnim vodama. Navedene konvencije i propisi potaknuli su razvoj novih metoda
obrade balastnih voda c&ine¢i ih sve prakti¢nijima i ucinkovitijima, ali istovremeno

stvarajuci nove financijske i tehnicke probleme vlasnicima brodova.

Rad je strukturiran tako da se analiza provodi od samog problema — negativhog ucinka
balastnih voda, preko metoda kojima se negativni u€inak moze minimalizirati, BWM
Konvencije koja regulira sustav upravljanja balastnim vodama do njezine
implementacije. Tako nakon uvodnog poglavlja slijedi poglavlje posveceno definiciji
balastnih voda te njihovim negativnim uc€incima na eko-sisteme, ekonomiju te zdravlje
ljudi. U teCem su poglavlju opisane naj¢eSc¢e koriStene metode obrade balastnih voda te
su iznesene njihove prednosti, mane te ucinkovitost u uklanjanju razli¢itih tipova
mikroorganizama. Cetvrto je poglavlje ujedno i jezgra rada jer se u njemu obraduje
BWM Konvencija — konvencija koja je promijenila sustav upravljanja balastnim vodama.
Od kronoloski poredanih dogadaja koji su prethodili donoSenju Konvencije do konkretnih
odredbi koje je Konvencija donijela, u ovome se poglavlju donose najvazniji podaci o
razvoju upravljanja balastnim vodama. Osim BWM Konvencije, u ovom se poglaviju
obraduju i USCG Propisi. Radi jasnoce i preglednosti, Propisi su obradeni u usporedbi s
odredbama Konvencije. U petom je poglavlju opisana procedura inspekcijskog nadzora
brodova te su iznesene statistike pregleda izvrSenih u svijetu i SAD-u od stupanja BWM
Konvencije na snagu. Sesto je poglavlje posveéeno implementaciji, odnosno prilagodbi
brodara na nove medunarodne propise i konvencije te njihovoj reakciji na iste. U

posljednjem je poglavlju dan zakljucak.



2. POJAM BALASTNIH VODA | NEGATIVNI UCINCI

Prema definiciji vodenog balasta iz Clanka 1., toCke 2. BWM Konvencije o nadzoru i
upravljanju brodskim balastnim vodama ,balast je morska voda s tvarima u njoj, ukrcana
radi postizanja stabilnosti, uzduznog i poprecnog nagiba, gaza i naprezanja plovnog ili

plutajuceg objekta®“.

Neko¢ su brodovi kao balast koristili kamenje, drvo i pijesak, dok se od kraja 19. stolje¢a
u svrhu balasta koristi voda zbog svoje ekonomicnosti i praktiCnosti. Najvise balastnih
voda krcaju brodovi za rasuti teret, tankeri i brodovi za prijevoz tekuceg plina i to ovisno
o njihovoj veli€ini i namjeni. Balastni kapacitet broda jest ukupni volumetricki kapacitet
svih tankova, prostora ili odjeljaka na brodu, a koji se koristi za prijevoz, ukrcaj ili iskrcaj
vodenog balasta, ukljuCujuci i viSenamjenske tankove, prostore ili odjeljke izgradene
tako da mogu prevoziti vodeni balast (Narodne Novine, 2012., 1). Ukupni kapacitet
balastnih tankova moze biti od nekoliko kubi¢nih metara kod ribarskih brodica do
nekoliko stotina ili tisu¢a kubi¢nih metara kod teretnih brodova, a veliki tankeri imaju
kapacitet i do 200 000 m3 (Federal Register, 2012., 24).

Balastne vode mogu sadrzavati otpadne neCiste vode, strane morske organizme u
razliCitim razvojnim stadijima, meduze, toksi¢ne alge, planktone, patogene bakterije,
viruse, razno nezivo smece, kanalizacijski otpad iz polaznih luka, kemikalije i vece
organizme poput naj¢eS¢e zastupljenih glavocdi¢a okrugljaka, bo€atog raka, kineskog
raka, raznolikih trokutnjaa i zvijezda Asterias amurensis (Paavola et al., 2005., 738-
750; Sapota M. R., Skora, K. E., 2005., 157-164).

Diliem svijeta godiSnje se preveze 10 milijardi tona balastnih voda s 4500 razlicitih
mikroorganizama i 3000 planktonskih vrsta. (Javorovi¢, 2007., 39-44). Brojnost i
razliCitost vrsta ovisi 0 mjestu i vremenu uzimanja vodenog balasta, a smanjuje se

njegovim starenjem.

Brodovi najceSce ukrcavaju balastnu vodu u lukama nakon iskrcaja tereta. Luke se

Cesto nalaze u estuarijima i zaljevima s velikim brojem planktonskih vrsta. Organizmi
2



prezivljavaju prolazak kroz balastni sustav (pumpe, filtere, usisne reSetke) te nastavljaju
Zivot tijekom ftransporta. lako mnoge alohtone! vrste organizama ugibaju tijekom
prijevoza, veci broj njih prezivi do dolaska u novu luku (luku ukrcaja ili luku iskrcaja
balasta). Te vrste prilagoduju se novom stanistu ako su uvjeti slicni njihovim prirodnim
uvjetima, a mogu postati i invazivne u novom okoliSu jer najéeS¢e nemaju prirodnih
neprijatelja. To znac€i da se mogu razmnoziti velikom brzinom koja moze dovesti do

izmuiranja nekih autohtonih? vrsta. Na taj se nacin ugroZava biolo$ka raznolikost mora i

\'o s

podmorja.

Invazivne morske vrste - pomorski
putevi i porijeklo

\ I2 52 Atlantika

\ Iz SI Atlantika

\ Iz Azije

Glavna podrucja invazivnih

morskih vrsta
» 250
o . 150 - 250
. <150

Broj invazivnih stranih vrsta

Slika br. 1. Invazivhe morske vrste — pomorski putevi i porijeklo

Negativni ucinci balastnih voda dijele se na ekoloSke, ekonomske i zdrastvene.

Ekoloski se primarno odnose na prijenos invazivnih vrsta u nova stanista. Osim toga, u

! Introducirane, neozoonske, strane, egzoti¢ne, nenativne vrste — vrste koje Zive van svog prirodnog
staniSta, a tamo su dospjele ljudskim, slu&ajnim ili namjernim djelovanjem, u ovom slu€aju prijenosom
balastnih voda ( http://svet-biologije.com/biologija/mikrobiologija/bakterije/ekologija-bakterija/hidrosfera/ )

2 Autohtone vrste ili nativne vrste u biogeografiji su vrste nekog geografskog podrucja prilagodene
uvjetima Zivota tog podrudja ili ekosustava ako je njihova prisutnost u toj regiji rezultat isklju€ivo prirodnih
procesa bez ikakve Covjekove intervencije ( http://svet-
biologije.com/biologija/mikrobiologija/bakterije/ekologija-bakterija/hidrosfera/ )

3
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balastnim vodama se nalaze i anorganske kemikalije koje se koriste u ispiranju tankova,

a direktno oneciscuju okolis.

Ekonomski uc€inci ukljuCuju gospodarske Stete koje se odnose na ribarstvo, obalnu
industriju i turizam. Procjenjuje se da utjecaj balastnih voda na svjetsku ekonomiju iznosi

10 milijardi eura godisnje.

Na ljudsko zdravlje utje€u toksi¢ni organizmi poput modrozelene alge (lat. Gymnodinium
catenatum) koji putem zaraza i patogenih promjena mogu uzrokovati bolest, pa ¢ak i
smrt. Ako se takvi organizmi neumjereno razmnoze na nekom podrucju, ispustaju velike
koli€ine toksina koje upijaju Skoljke (npr. ostrige, jakovljeve kapice). Takve Skoljke unese
u ljudski organizam mogu uzrokovati paraliticko trovanje (PSP - Paralytic Shellfish

Poison) koje Cesto zavrSi paralizom ili smréu (Kurtela et al., 2007., 2).



3. METODE OBRADE BALASTNIH VODA

Metode obrade balasta dijele se u tri grupe: mehaniCka obrada, fizikalna obrada i
kemijska obrada. Danas svi BWMS (Ballast water management system — Sustav
upravljanja balastnim vodama) koriste kombinaciju dviju ili viSe metoda. Mehanicka
metoda filtracije koristi se za predobradu ili dio obrade uz neku drugu, kemijsku ili

fizikalnu metodu.
3.1. Mehani¢ka metoda obrade - filtracija

Mehanicka obrada temelji se na separaciji i uklanjanju organizama i taloga iz balasta na
osnovu veli€ine i specificne tezine. Ovim metodama se naj¢eS¢e priprema balast za
daljnju obradu. Najzastupljenija je metoda filtracije koja se najCeSce koristi u kombinacji

s drugim metodama unutar BWMS.

Filtracija je metoda u kojoj se organizmi odvajaju od balasta uz pomo¢ mreZice. Koli€ina
naslage organizama na mreZici proporcionalna je propusnosti filtera. Sto je propusnost
manja, veca je ucinkovitost filtera. Procesi na brodu ne dopustaju izri¢ito malu
propusnost. Filter zahtjeva i CiSéenje u radu pa se za to upotrebljava automatsko
povratno ispiranje (eng. back-flushing) koje se inaCe koristi i na drugim strojnim
sustavima (npr. sustavi ulja i goriva). Tip filtera se bira s obzirom na tip i veli€inu

organizama koji se zele odstraniti.

Filteri su ucinkoviti za organizme veée od 50 um? pa se koristi kao dio sustava u
kombinaciji s jo§ nekom metodom (kemijska ili fizikalna). Filtracija u kombinaciji sa
srednjim UV zraCenjem pokazala se ucinkovitom bez neZeljenih nusproizvoda (Balaji et
al., 2013., 298-310).

3 ym — mikrometar, milijunti dio metra



3.2. Fizikalne metode obrade

Fizikalne su metode ekoloski prihvatljive. U proSlosti su zahtjevale vecée koli€ine energije
i prostora, ali danas su ve¢ dovoljno razvijene da se bez vecih problema upotrebljavaju

na brodovima.

3.2.1. Ultraljubi¢asto zrac¢enje (UV zracenje)

Metodom UV zraCenja uniStavaju se mikroorganizmi i oSteCuje njihova sposobnost
reprodukcije. Ovisno o dozi zraCenja moze se unistiti veéi broj virusa, algi i bakterija.
Ucinkovitost ovisi o jacini zraCenja i izloZenosti ogranizama zra€enju, ali i zamucenosti
vode te koli€ini sedimenta koji moZe umanijiti protok zraenja. Tu pomaze kombinacija s
filtracijom. Nedostatak je Sto koristi velike koliCine energije i uzrokuje veliki troSak.

Isplativom je €ini kombiniranje s drugim metodama, naj¢esSée metodom filtracije.

Ucinkovitost za bakterije je poprilicno velika, dok je za ciste i zooplanktone manja. U
kombinaciji s ozonizacijom UV zraCenje pokazuje potencijal za sprje€avanje ponovnog

rasta organizama (Balaji et al., 2013., 298-310).

3.2.2. Kavitacija i ultrazvuéna metoda

Kavitacija i ultrazvuéna metoda za uniStavanje organizama koriste niske i visoke
frekvencije. Takve frekvencije proizvode kemijske i fizikalne promjene. Donedavno se
smatralo da su ucinkovite samo visoke frekvencije i to one u rasponu od 20 kHz do 100
kHz. Medutim, 2016. je odobren sustav Semb-Eco LUV 500 kompanije Ecopec koji

koristi ultra niske valove u kombinaciji s UV zraenjem i filtracijom.

Metode funkcioniraju na principu formiranja mjehuri¢a koji svojim pucanjem proizvode
hidrodinamicke sile i oscilacije ultrazvu¢nih valova. To unidtava stanice organizama.
Ove metode su sporije u usporedbi s ostallima pa se preporuca njihovo koriStenje u
kombinaciji s deoksidacijom, ozonacijom i elektroklorinacijom. Pokazale su se

ucinkovitima kod uniStavanja organizama vecih od 100 ym, a zbog sporijeg djelovanja



se koriste za tretiranje zooplanktona. Problemi s ovom metodom su buka, guljenje i
korozija tankova (Balaji et al., 2013., 298-310).

3.2.3. Toplinska metoda

Toplinska metoda radi na principu iskoriStavanja toplinske energije dobivene iz brodskih
pogonskih strojeva i toplinskih uredaja koristenih tokom putovanja. Takoder se moze
koristiti i mikrovalno zagrijavanje kojemu je prednost kratko i intezivno zagrijavanje, ali

zahtjeva poseban uredaj i veci trosak.

Potencijalno se moze Koristiti u kombinaciji s UV zraCenjem, kavitacijom i ultrazvuénom
metodom. Kod kemikalija zagrijavanje moZe uzrokovati vecu ucinkovitost i brzu
neutralizaciju. Pomaze ultrazvu¢noj metodi postic¢i rezultate u kracem roku. Koristenje
topline preporuca se kao dodatna metoda u veé postojecoj kombinaciji, npr. UV zracenje
i filtracija + toplina, radi postizanja jo$ boljih rezultata. Ova metoda ima najviSe

prednosti. Isplativa je, ekoloski prihvatljiva, sigurna za posadu, prakticna i u€inkovita.
3.3. Kemijske metode

Kemijske metode koriste organske i anorganske biocide za uniStavanje mikroorganiza i
sprjeCavanje njihova rasta. Klor, ozon i vodikov peroksid spadaju u skupinu anorganskih
biocida koji djeluju oksidativno, tj. oduzimaju kisik organizmima i tako im uniStavaju
staniénu membranu. Glikolna kiselina, perocetna kiselina i luteraldehid su organski
biocidi koji djeluju toksi¢no, oksidativno i kao pesticidi te uniStavaju vitalne funckije i
metabolizam organizama. Doziranje se obavlja automatizmom pomocu sustava koji
prethodno mijeri koncentraciju organizama. Koristi se na brodovima gdje je kapacitet
balasta do 10% nosivosti broda i gdje su potrebne male koli¢ine kemikalija za obradu.
Kemijske metode imaju najviSe negativnih utjecaja, a neke je potrebno i neutralizirati
nakon koriStenja. Za peroksid se vjeruje da uzrokuje koroziju. Klor nakon iskrcaja
balasta natrag u more moze imati Stetan utjecaj na organizme. Pozitivho je kod

neoksidirajucih kemikalija to Sto prestaju biti otrovne nakon nekoliko dana.



3.3.1. Klor, metoda elektrolize i elektroklorinacije

Ove metode se koriste kao jedno od vaznijih sredstava u dezinfekciji pitke vode, a u
morskoj su vodi ucinkovite kod uklanjanja bakterija i virusa. Nisu ucinkovite kod

uniStavanja cisti.

Sustavi se koriste metodama elektrolize i elektroklorinacije koje rade na principu
pustanja istosmjerne struje niskog napona u morsku vodu koja prolazi kroz anodno-
katodnu celiju. Procesom se dobija slobodni klor, natrijev hipoklorit i hidroksilni radikali
koji stvaranjem ozona i hidrogen peroksida uzrokuju elektrokemijsku oksidaciju.

Klor dioksid ima manje reakcije s organskim materijalima $to rezultira manjom koli¢inom
nusproizvoda, ali reagensi poput natrijevog klorata, hidrogen peroksida i sumporne
kiseline mogu biti opasni. Naime, iako im je biorazgradivost dobra, otrovni su za

mikroalge i njihov utjecaj na okoli$ tek ¢e biti dokazan (Balaji et al., 2013., 298-310).

Neka istrazivanja pokazala su da je klor dioksid bio savrsen kod uklanjanja organizama,
pitoplanktona manjih od 10 um, a ucinkovitost veca od 97% kod unistavanja cisti. Druga
istraZivanja pokazala su visoku ucinkovitost uklanjanja zooplanktona, pitoplanktona,
Vibrio kolonija i E. coli kolonija (Balaji et al., 2013., 298-310).

3.3.2. Detoksidacija

Oduzimanje kisika dodavanjem kemikalija, ispiranjem duSikom, komorom vakuma ili
venturi cijevi uzrokuje odumiranje mikroorganizama kojima je kisik potreban. Na ovaj
nacin se takoder sprjeCava razmnozavanje organizama. Ove metode zahtjevaju viSe
vremena pa nisu preporucljive za brodove na kratkim putovanjima, ve¢ za one na duzim
putovanjima i brodovima koji plove u hladnijim podrucjima. Sustavi mogu Koristiti inertne
plinove motora za ovu metodu. Inertni plin ubacen u balast smanjuje pH vrijednost, a
kao pozitivan utjecaj moze imati smanjenje korozije u tankovima (Balaji et al., 2013.,
298-310).



3.3.3. Ozonizacija

Ozon je staklenicki plin koji je potrebno proizvesti na licu mjesta Sto je u proSlosti bilo
skupo, ali danas se uspjesSno koristi u kombinaciji s drugim metodama, naj¢esc¢e s UV
zraCenjem i kavitacijom. Ozon je ucinkovita oksidiraju¢a kemikalija, a nakon tretmana ga

je lako neutralizirati.



4. RAZVOJ UPRAVLJANJA BALASTNIM VODAMA

PocCetkom proSlog stoljeca doslo je do prvih spoznaja o Stethom djelovanju balastnih
voda. Tada se u Sjevernom moru proSirio azijski fitoplankton alge kremenjaSice
(Biddulphia sinensis). PocCetke ozbiljnijih istraZivanja i zabrinutnost zajednice oko ovog
problema biljezimo 70-ih i 80-ih godina proslog stolje¢a kada zbog razvoja trgovine i
prometa problem postaje sve vec¢im. Medunarodna konferencija o zagadenju mora iz
1973.4 zatrazila je od Svjetske zdravstvene organizacije (World Health Organization;
WHO) da u suradnji s IMO-om obavi istrazivanja o ulozi balastnih voda u Sirenju
epidemijskih bolesti®. UN-ova Konvencija o Pravu mora iz 1982. trazi od drzava da rade

na sprjecavanju Sirenja invazivnih vrsta.®

Godine 1991. IMO-ov MEPC (Marine Enviromental Protection Cometee — Odbor za
zastitu pomorskog okolida) donosi Rezoluciju MEPC. 50(31) koja sadrzi Medunarodne
smjernice za sprjeCavanje unosa nezeljenih organizama i patogena putem iskrcaja
brodskih balastnih voda i sedimenata’. Smjernice nisu pravno obvezujuée i mogu se

dobrovoljno primjenjivati na svim brodovima.

Nedugo kasnije, 1992. godine, u Rio de Janeiru odzana je Konferencija UN-a o zastiti
okoliSa i razvoju (United Nations Conference on Environment and Development;

UNCED) na kojoj se kao jedna od tema spominje problem balastnih voda.®

Godine 1993. IMO usvaja Rezoluciju A.774(18). Rezolucija je izradena po uzoru na

Smijernice iz 1991. kojima se Zeli sprijeciti unos stranih vrsta u podrucja u kojima mogu

4 MARPOL - The International Convention for the Prevention of Pollution from Ships

5 IMO, MEPC (1991). Resolution mepc.50(31): International guidelines for preventing the introduction of
unwanted aquatic organisms And pathogens from ships' ballast water and sediment discharges. London:
IMO, MEPC

6.8 |zvor: http://www.imo.org/en/OurWork/Environment/BallastWaterManagement/Pages/Default.aspx

7 International Guidelines for preventing the introduction of unwanted aquatic organisms and pathogens
from ships' ballast water and sediment discharges (u nastavku teksta koristi se naziv ,,Smjernice")
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uzrokovati zdrastvene i ekoloSke probleme. Osim toga, rezolucija sluzi i kao uputa
MPEC-u i MSC-u (Maritime Safety Cometee — Odbor za pomorsku sigurnost) za daljnji
razvoj i razmatranje samih Smjernica te sastavljanje medunarodnih zakonsko-

obvezujuéih odredbi.®

U meduvremenu viSe drzava je zakonski obvezalo brodove, luke i ostala podrucja na
koriStenje Smjernica, a 1997. IMO usvaja Rezoluciju A.868(20) koja donosi Smjernice
za nadzor i upravljanje brodskim balastnim vodama radi smanjenja prijenosa Stetnih
vodenih organizama i patogena. Smjernice se odnose na sve brodove IMO drzava
Clanica, a sama drZzava odreduje opseg primjene Smjernica. Preporuc¢a se da svaki brod
ima vlastiti, jedinstveni Plan upravljanja balastnim vodama (The ballast water
management plan) koji opisuje sigurno te ispravnho manipuliranje balastom. Smatra se
da organizmi na otovrenom moru ili oceanu ne mogu prezivjeti uz obalu te isto tako
obalni organizmi ne mogu preZivjeti niti se razviti na otvorenom moru. Stoga se
preporuca izmjena balasta na 200 NM udaljenosti od obale. Odstupanje od Smijernica
se dozvoljava u slu€aju kada postupanje prema njima ugrozava sigurnost posade i/ili

broda.10

UNEP (The United Nations Environment Programme — Program Ujedinjenih naroda za
okoli§) i IUCN (World Conservation Union/The International Union for Conservation of
Nature — Medunarodni savez za ocCuvanje prirode) izvjestili su na WSSD-u (World
Summit on Sustainable Development — Svjetskom sastanku na vrhu o odrzivom
razvitku) u Johannesburgu 2002., kako su invazivne vrste druga najveéa prijetnja
globalnoj bioraznolikosti (GEF/UNDP/IMO GloBallast, 2004.)

Bitnu ulogu u podizanju svjesti imao je i program GloBallast koji je djelovao kao suradnja

IMO-a, UNDP-a (United Nations Development Programme - Program Ujedinjenih

9 IMO, MEPC (1993). Resolution A.774(18): Guidelines for preventing the introduction of unwanted
aguatic organisms and pathogens from ships ballast water and sediment discharges. London: IMO,
MEPC.

10 IMO, MEPC (1997). Resolution A.868(20): Guidelines for the control and management of ships' ballast
water to minimize the transfer of harmful aquatic organisms and pathogens. London: IMO, MEPC.
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naroda za razvoj) i GEF-a (Global Environment Facility — Globalni fond za okoli$).
Proveden je u dvije faze: od 2000. do 2004. i od 2007. do 2017. Cilj je programa bio
pomoc¢i zemljama u razvoju da smanje razmjenu invazivnih vrsta i uvedu IMO-ve
Smijernice. Program je u suradnji s vladama drzava i brodarima radio na podizanju

svjesti, obrazovaniju i provodenju istrazivanja (Globallast, IMarEST, 2017.)

Medunarodna konvencija 0 nadzoru i upravljanju brodskim balastnim vodama i talozima
(International Convention for the Control and Management of Ships' Ballast Water and
Sediments/BWM Convention) donesena je 2004. na diplomatskoj konferenciji odrzanoj u

sjedistu IMO-a u Londonu.

Uvjet stupanja konvencije na snagu bila je ratifikacija drzava &ija ukupna trgovacka flota
¢ini najmanje 35% svjetske bruto tonaze. Republika Hrvatska ratificirala je konvenciju u
travnju 2010., a konvencija je stupila na snagu 8. rujna 2017. Trenutno je 75 drzava

potpisnica koje Cine 75,34% svjetske tonaze.!
4.1. BWM Konvencija - struktura i sadrzaj

Podaci o BWM Konvenciji (u nastavku teksta koristi se naziv ,,Konvencija") preuzeti su
iz Zakona o potvrdivanju Medunarodne konvencije o nadzoru i upravljanju brodskim
balastnim vodama i talozima iz 2004. godine (Narodne Novine, 2010., NN 3/2010 (45)).

Konvencija se sastoji od preambule, 22 ¢lanka i i pravila podjeljenih u 4 odjelika (A, B, C
i D).

U preambuli se navode ranije spomenuti dogadaji koji su utjecali na nastanak
Konvencije?. Kao cilj Konvencije navodi se sprijeCavanje, smanjivanje i konac¢no

otklanjanje rizika za okoli$, ljudsko zdravlje, imovinu i sredstva ispravnim upravljanjem

11 1zvor: Status of Treaties, IMO,
http://www.imo.org/en/About/Conventions/StatusOfConventions/Documents/StatusOfTreaties.pdf [15.
srpanj 2017.]

12 Vidi poglavlje 4. Razvoj upravljanja balastnim vodama
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balastnim vodama te se smatra da Ce se prihvacanjem Konvencije to najucinkovitije

postici.

Konvencija ne sprjeCava stranke da koriste stroZze mjere upravljanja balastnim vodama,
ali bi pritom morale paziti da postupci iz Konvencije budu provedeni te da se provedenim

postupcima ne prouzro€i jo$ veca Steta.

Konvencija se odnosi na sve brodove koji viju zastavu stranke ili su pod nadleznoScu
stranke. Ako drzava stranka smatra da bi ispuStanje balasta s tih brodova bilo Stetno
moze im zabraniti ispustanje. Takoder brodovi drZzava koje nisu stranke Konvencije nisu
polastene te se moraju pridrzavati pravila dok plove u podrucjima pod nadleznoScu
drzave stranke. Konvencija se ne odnosi na brodove koji ne prenose balast te ratne
brodove i druge ne trgovaCke drZzavne brodove, ali se potiCe da se pravila primjenjuju
koliko je moguce bez da ometaju operacije tih brodova. Na brodove koji prenose

zapecacene balastne vode ne namjenjene na ispustanje Konvnecija se ne primjenjuje.

Drzava se obvezuje poduzeti mjere da svi brodovi udovoljavaju pravilima Konvencije te
je duzna razvijati politike, strategije i programe u svrhu promicanja i postizanja ciljeva

Konvencije.

Svaka luka u kojoj se obavljaju CiS¢enja ili popravci tankova mora imati postrojenja za
prihvat taloga koja neée biti Stetna za okoli§ niti ometati rad luke. IMO mora biti

obavjesten u slu€aju da su takva postrojenja neispravna.

Stranke se obvezuju da ¢e promicati i omogucavati istrazivanja koja ukljuuju
promatranje, mjerenje, uzimanje uzoraka i analizu ucinkovitosti metoda i tehnologija koje
se koriste kod upravljanja balastnim vodama. PotiCe se stranke na razmjenu dobivenih

podataka u svrhu istrazivanja.

Drzave Ciji brodovi viju njenu zastavu duzne su vrsiti preglede i izdati potrebne
SvjedodzZbe koje su u skladu s pravilima iz Odjeljka D. Ako neka stranka provodi

dodatne mjere u podru€ju svoje nadleznosti duzna je sama provoditi te preglede i to
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tako da ne uzrokuje kasnjenje broda. Druge drzave nisu nadlezne niti odgovorene za

obavljanje takvih pregleda.

Sankcije za krSenje zahtjeva ove Konvencije odreduje vlada broda u predmetu bez
obzira na podrucje kr3enja. Sankcije moraju biti takve da odvraéaju od krsenja
Konvencije. Ako vlada zaprimi dokaze o krSenju, moze od stranke od koje je zaprimila
poCetne dokaze zatraZiti dodatne dokaze. Postupak se pokrece hitno i u skladu sa
zakonom te je potrebno obavjestiti stranku koja je prijavila kr§enje te IMO. Ako vlada nije
pokrenula prijavljeni postupak u roku od godinu dana potrebno je obavijestiti stranku koja

je prijavila krSenje.

Brodovi na koje se odnosi Konvencija podlozni su inspekcijama. Provjeravaju se
Svjedodzbe (BWMC; vidi Odjeljak E, str. 24), Dnevnik balastnih voda (BWRB; u
nastavku teksta koristi se naziv ,,Dnevnik") i mogu se uzimati uzorci balastnih voda.
Uzimanje uzoraka i testiranje neCe ometati rad broda niti njegovo isplovljenje, a brod
ima pravo na naknadu u slu¢aju da je nepotrebno zadrzan ili kasni. U slu€aju da se
dokaze da na brodu ne postoji Svjedodzba ili se smatra da se ne upravlja balastnim
vodama prema Konvenciji, inspekcijska stranka je duzna osigurati da brod ne ispusta

balast sve dok ne bude to mogao Ciniti na ispravan, siguran i ekoloski prihvatljiv nacin.

U slucaju krenja Konvencije sam brod, vlada, konzul ili diplomatski predstavnik drzave
broda u predmetu moraju biti obavjesteni. Takoder moraju biti obavjeSteni organizacija

koja je izdala Svjedodzbu i sljedec¢a luka pristajanja.

Stranke su duzne suradivati u provodenju pravila Konvencije, ali i pruziti podrsku
strankama kojima je potrebna tehnicka pomo¢. To se odnosi na osposobljavanje kadra,
omogucéavanje dostupnosti opreme, postrojenja i tehnologija, pokretanje zajednickih
razvojnoistrazivackih programa i ostalo potrebno za provedbu Konvencije. Drzave su

duzne poticati regionalnu suradnju i sklapati sporazume u svrhu uskladivanja postupaka.

Svaka drZzava je duzna obavijestiti IMO i po potrebi druge dZzave o svim postupcima

provodenja Konvencije, ukljuCujuéi zakone i propise. Duzna je dati informacije o
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postrojenjima za taloge i balastne vode. U slu€aju da brod koji ispusta balastne vode na
neispravan nacin slu¢ajno ili namjerno, uslijed ostec¢enja opreme ili zbog vlastite
sigurnosti, zatrazi neku informaciju od neke stranke, ta je stranka duzna obavjestiti IMO.

Takoder IMO je duzan svim strankama prosljediti iste informacije.

Medusobne sporove stranaka vezane uz provodenje ili tumacenje Konvencije potrebno

je rijesiti dogovorima ili mirnim sredstvima po vlastitom izboru.

Prava i obveze drzava prema Konvenciji UN-a o pravu mora ne podlijezu ovoj

Konveneciji.

Drzave postaju stranke Konvencije njezinim potpisivanjem sa ili bez uvjeta ratifikacije,
prihvata i odobrenja. Ako je drzava teritorijalno razdjeljena s razli€itim pravnim

sustavima Konvencija se moze primjenjivati samo na neke jedinice.

Konvencija je stupila na snagu 12 mjeseci nakon $5to je potpisalo 30 drzava s 35%
svjetske tonaze na datum 8. rujna 2017. Za svaku pojedinu drzavu Konvencija je ili
stupila na snagu 8. rujna 2017. ili stupa 3 mjeseca nakon ratifikacije, koji god je datum

kasniji.

Svaka stranka moze predloziti izmjene i dopune Konvencije glavhom tajniku. Glavni
tajnik ih mora proslijediti svim clanicama najkasnije 6 mjeseci prije razmatranja.
Razmatranje, u kojem mogu sudjelovati i same C¢lanice, obavlja MEPC. Izmjene i
dopune se usvajaju dvotrecinskom vecéinom stranaka prisutnih na glasanju pod uvjetom
da je najmanje jedna tre¢ina prisutna. Izmjene i dopune se smatraju prihvacenima kad ih
prihvati dvije tre€ine svih stranka Konvencije i to 12 mjeseci nakon usvajanja ili drugog
utvrdenog datuma. Sest mjeseci nakon prihvaéanja, izmjene i dopune stupaju na shagu
za sve stranke koje su ih prihvatile. Za drzave koje nisu prihvatile izmjene i dopune
smatrat ¢e se da nisu stranke u pogledu tih izmjena i dopuna. U slucaju da se jedna
stranka s joS jednom trec¢inom ostalih stanaka slaze da je potrebno razmatranje izmjena
i dopuna odrzati ¢e se konferencija na kojoj ¢e se ponovno odlucivati o usvajanju

izmjena i dopuna dvotrec¢inskom vecinom.
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Stranka ima pravo otkazati Konvenciju 2 godine nakon §to je Konvencija stupila na

shagu za tu stranku.

Glavni tajnik obavjestava sve Clanice u slu€aju potpisa, ratifikacije, prihvata, odobrenja,

pristupa ili otkaza Konvencije neke ¢lanice.

Pravila o nadzoru i upravljanju brodskim balastnim vodama i talozima sastoje se od 4
odjeljka: A, B, Ci D.

4.1.1. Odjeljak A (pravila A-1, A-2, A-3, A-4i A-5) - Opce odredbe

Pravilo A-1 odnosi se na definicije pojmova u svim pravilima.

A-2, Opca primjenjivost, naglasava kako se ispustanje blastnih voda obavlja iskljucivo

prema ovim pravilima, osim ako nije drukcije naznaceno.

U pravilu A-3 naznacene su iznimke kod neispravnog ispustanja balastnih voda. Odnose
se na sluCajeve u kriznim situacijama kada je ugrozZena sigurnost broda, putnika i
okolisa kao i kod slu€ajnog ispustanja i/ili usljed oStecenja broda, pod uvjetom da su
poduzete sve ispravne mijere. Takoder se dopusta uzimanje i kasnije ispustanje u
morima izvan teritorijalnih voda istih balastnih voda i taloga. Brod moze uzeti i kasnije
ispustiti balastne vode na istoj lokaciji pod uvjetom da se nisu mijeSale s drugim

balastnim vodama ili talozima.

Prema pravilu A-4 stranke imaju pravo izuzeti brodove od primjene pravila B-3 i C-1 u
razdoblju od najviSe 5 godina i uz vrSenje revizije. lzuzeCa se odnose na brodove koji
plove izmedu naznacenih luka i ne mijeSaju balastne vode i taloge van tog podrudja.
IMO o tome mora biti obavijeSten. IzuzeC¢ima se ne smiju narusiti zdravlje, okoli§ niti

imovina drugih drzava. Sva izuze¢a moraju biti zapisana u Dnevnik balastnih voda.

Pravilo A-5 odnosi se na plovila koristena isklju€ivo za rekreaciju, natjecanja, traganje i
spasavanje duljine do 50 metara i kapacitetom balastnih voda do 8 kubi¢nih metara. Za

ta plovila vlada odreduje posebna pravila u skladu sa Smjernicama IMO-a.

16



4.1.2. Odjeljak B (pravila B-1, B-2, B-2, B-4, B-5, B-6) - Zahtjevi upravljanja i

nadzora nad brodovima
4.1.2.1. Pravilo B-1, Plan upravljanja balastnim vodama (BWMP)

Svaki brod mora imati jedinstveni Plan upravljanja balastnim vodama (u nastavku teksta
koristi se naziv ,,Plan") koji je napravljen prema Smjernicama IMO-a i odobren od Vlade
drzave. Takav Plan sadrZi detaljan opis sigurnosnih postupaka i aktivnosti koje je
potrebno poduzeti da bi se postupalo u skladu s Konvencijom. Na brodu je imenovan
posebni sluzbenik zaduzZen za ispravnu provedbu Plana. Plan takoder sadrzi zahtjeve za
izvjeStavanje pisane na radnom jeziku. U slu€aju da taj jezik nije engleski, francuski ili
Spanjolski, potrebno je priloziti i prijevod na jednom od tih jezika. Glavni problem za

vlasti je mogucnost provjere da li se Plan provodi onako kako je namjenjeno.
4.1.2.2. Pravilo B-2, Dnevnik balastnih voda (BWRB)

Svaki brod mora imati vlastiti Dnevnik u pisanom ili elektroniCkom obliku. Zapisi iz
Dnevnika Cuvaju se na brodu 2 godine od zadnjeg zapisa, a potom u kompaniji jos 3
godine. U slu€aju da je balast ispusten na izniman nacin koji nije naveden u Konvenciji,
zapis unesen u Dnevnik mora sadrzavati opis okolnosti i razloge ispustanja. Nadlezna
osoba, najceSce Casnik na strazi, za operacije balastnih voda odmah zapisuje i potpisuje
operaciju, a zapovjednik potpisuje svaku ispunjenu stranicu Dnevnika. Zapisi moraju biti
na radnom jeziku s prijevodom na engleski, francuski ili $panjolski, ako radni jezik nije
jedan od tih. U slucaju spora ili nepodudarnosti mjerodavni su i zapisi na jeziku drzave
Ciju zastavu brod vije. Drzava moze ovlastiti sluzbenike koji ¢e u lukama ili terminalima
obavljati kontrolu Dnevnika. Sluzbenici takoder imaju pravo napraviti presliku ili prijepis
te zatraziti od zapovjednika potvrdu da su preslika ili prijepis vjerodostojni. Te radnje ne
smiju uzrokovati kasSnjenje broda. Ovjerena preslika ili prijepis su vjerodostojni u

sudskom postupku.
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BALLAST WATER HANDLING LOG
Record of ballast water management on board

SRIP e Port of Registry o IMO NUMBE e
Tank Date Initial Content | Final Content | Geographic | Pumps used, | Duration of Salinity Signature of Rank
Location (tonnes) (tonnes) Location of Ship| or gravitate Operation Officer in Charge
(Port or lat. &

long.)

Slika br. 2. Dnevnik balastnih voda — obrazac za rukovanje balastnim vodama

4.1.2.3. Pravilo B-3, Upravljanje balastnim vodama

U ovom pravilu su bili navedeni datumi do kojih brodovi moraju zadovoljiti uvjete D-1 i D-
2. Ti datumi su ukljucivali brodove sagradene do 2009., 2012. pa onda i 2016. S
obzirom da je Konvencija stupila na snagu 8.rujna 2017. datumi su ponovno bili

pomaknuti.

Prema Konvenciji svi novi brodovi, kojima je koblica polozena 8. rujna 2017. ili kasnije,
moraju imati instaliran BWMS (Ballast Water Mangement System — Sustav upravljanja
balastnim vodama) prema pravilu D-2. Brodovi ugraduju BWMS na IOPP pregledu koji
se obavlja svako 5 godina. Brodovi koji obave pregled dobijaju IOPP svjedodzbu (The
International Oil Pollution Prevention Certificate — Medunarodna svjedodzba o
sprjeCavanju oneciséenja uljem). Svaki brod koji je sagraden prije 8. rujna 2017., ima
obavljen inicijalni IOPP pregled i posjeduje svjedodzbu, a bit ¢e isporucen iza 8. rujna

2017. mora ugraditi BWMS pri sljedec¢em pregledu.

Brodovi koji su obavili IOPP pregled izmedu 8.rujna 2014 i 8. rujna 2017. moraju ugraditi
BWMS na sljede¢em pregledu koji ¢e obaviti sa datumom 8. rujna 2019. ili kasnije.
Brodovi koji imaju redovni pregled izmedu 8. rujna 2017 i 8. rujna 2019. moraju ugraditi
BWMS na sljedec¢em pregledu koji ¢e se dogoditi u radoblju do 8. rujna 2024.
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Brodovi koji su imali redovni pregled prije 9. rujna 2014., a obavili su neredovni
(odvojeni, eng. de-coupled) pregled prije 8. rujna 2017. (datuma stupanja Konvencije na

snagu) moraju ugraditi BWMS na pregledu nakon 9. rujna 2019.

Brodovi koji su obavili IOPP pregled u razdoblju izmedu 8. rujna 2014 i 8. rujna 2017. i
Zele obaviti neredovni pregled u razdoblju izmedu 8. rujna 2017 i 8. rujna 2019. moraju
ugraditi BWMS na tom istom pregledu. Isto tako brodovi koji imaju redovni pregled u
razdoblju izmedu 8. rujna 2017 i 8. rujna 2019. te obave neredovni pregled ponovno u
tom istom razdoblju (8. rujna 2017 i 8. rujna 2019.) moraju ugraditi BWMS na tom istom
pregledu. Time se sprjeCava zloupotreba neredovnih (odvojenih, eng. de-coupled)

pregleda kojima bi brodari odgodili ugradivanje BWMS-a i uskladivanje s pravilom D-2.

Movo izgradent - L
konstruirani nakon stupanja na snagu Dostavijeni > I RN RRIRNNNN

Bez odvojenog pregleda @
prije stupanja na snagu

S odvojenim pregledom
prije stupanja na snagu

©
® 0
o o)
© 6
® ©0

S odvojenim pregledom
nakon stupanja na snagu

Brodovi bez IOPP Svjedodibe BRRRRRRRNNETN N Najkasnije
O . -
QIDPP obnowni pregled lQIDPP odvojeni obnowvni pregled Zahtjeva se uskladenost s D-2
Stupanje na snagu - 8. rujna 2017.
Razdoblja u tablici pofinju 8. rujna, a zavriavaju 7. rujna

Slika br. 3. Sluc€ajevi IOPP pregleda

Tankeri manji od 150 BRT i ostali brodovi manji od 400 BRT (brodovi koji ne podlijezu
IOPP pregledu) koji su izgradeni prije 8. rujna 2017. moraju imati ugraden BWMS do
datuma koji odredi vlada drzave Ciju taj brod vije. Taj datum ne smije biti kasnije od 9.
rujna 2024.
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Ovo pravilo se ne odnosi na brodove koji iskrcavaju balastne vode u postrojenja za

prihvat balastne vode i taloga.

Brodovi mogu koristiti i alternativne metode BWMS-a (prema pravilu D-2) koje bi pruzile
barem jednaku razinu zastite okoliSa, ljudskog zdravlja, imovine ili sredstava. Takve

alternativne metode ili sustavi moraju biti odobreni od strane MEPC-a

4.1.2.4. B-4, 1zmjena balastnih voda

Izmjena balastnih voda vrsi se radi udovoljavanja pravilu D-1.

Izmjena balastnih voda mora se obavljati 200 NM od najblizeg kopna, na dubini 200
metara. Ako to nije moguce, udaljenost od kopna mora biti §to veca, ali barem 50 NM na
dubini 200 metara. U podrucjima gdje nije moguée ispuniti te uvjete drzave moraju
odrediti podruc¢je u kojem brod moze vrSiti izmjenu balasta. Ako kapetan opravdano
zaklju€i da bi izvrSavanje izmjene balasta prema ovim propisima ugrozilo sigurnost,
broda, posade i putnika ili naruSilo stabilnost broda smije postupiti suprotno ovim

pravilima, ali mora to upisati u Dnevnik balastnih voda.

4.1.2.5. B-5, Upravljanje talozima za brodove

Brodovi su duzni ukloniti taloge iz balastnih tankova prema Planu upravljanja balastnim
vodama. Brodovi moraju biti sagradeni tako da omogucuju smanjeni unos i zadrzavanje
taloga te lakSe uklanjanje taloga odnosno siguran pristup radi uklanjanja taloga i

uzimanja uzoraka.
4.1.2.6. B-6, Duznosti sluzbenika i posade

Sluzbenici i posada moraju biti upoznati sa svojim specificnim duznostima vezanim za

upravljanje balastnim vodama i Planom upravljanja balastnim vodama.
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4.1.3. Odjeljak C, Posebni zahtjevi u odredenim podrucjima
4.1.3.1. Pravilo C-1, Dodatne mjere

Ako drzave smatraju da se osim mjera koje se zahtijevaju u Odjelijku B nuzne dodatne
mjere, u skladu s medunarodnim pravom mogu ih i primijeniti, s tim da moraju
obavijestiti IMO najmanje 6 mjeseci prije uvodenja osim u hitnim slu€ajevima ili
slu€ajevima epidemije. Dok su te mjere na snazi, drzava koja ih je uvela duzna je pruziti
obavijesti pomorcima o pravcima, podruc¢jima i lukama kako bi rasteretila brod te
obavijestiti ga o postupcima koji bi olak8ali brodu uskladenost s tim mjerama. Dodatne
mjere ne smiju ugroziti sigurnost broda niti se smiju kositi s Konvencijama kojima taj

brod podljeze.

4.1.3.2. Pravilo C-2, Upozorenja vezana uz uzimanje balastnih voda u

pojedinim podrucjima i pripadaju¢e mjere drzava pripadnosti

Stranka je duzna obavijestiti brod o podrucju u kojem je zabranjeno uzimati balastne
vode. Potrebno je navesti koordinate za to podruCje i, ako je moguce, navesti
alternativno podrucje prikladno za uzimanje balastnih voda. Upozorenja se daju za
podrucja koja su izvorista epidemija, zaraza ili populacija Stetnih organizama i patogena,
podrucja u blizini kanalizacijskih ispusta ili podru€ja koja su zamucenija nego inace
uslijed izmjene plime i oseke. Stranka je duzna obavjestiti brod, IMO i drugu drzavu koja
bi mogla biti ugroZzena uslijed takvih dogadaja te je duzZna izvijestiti iste subjekte kada

upozorenja prestanu vaziti.
4.1.3.3. C-3, Priop¢avanje informacija

IMO je duzan omoguditi dostupnost informacija koje zaprimi na temelju pravila iz
Odjelika C.
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4.1.4. Odjeljak D, Standardi za upravljanje balastnim vodama
4.1.4.1. D-1, Standard za izmjenu balastnih voda (BWE)

Brod je duzZan izvrSiti izmjenu balastnih voda uz 95% ucinkovitosti volumetriCke izmjene
balastnih voda. Smatra se da je postupak bio 95% ucinkovit ako se metodom pumpanja

3 puta izmjeni volumetriCki kapacitet svakog tanka.

Prednosti BWE na otvorenom moru su: uSteda vremena, jednostavnost, ekonomicnost.
Problem predstavlja nemogucnost potpunog uklanjanja sedimenata i organizama sa
stienaka tanka. Takoder izmjena balasta po loSim vremenskim uvjetima moze biti
opasha za brod.

4.1.4.2. D-2, Standard za ispustanje balastnih voda

Brodovi koji koriste BWMS duzni su ispustiti manje od 10 odrzivih organizama po
kubi¢nom metru, €ije su minimalne dimenzije vece ili jednake 50 um, te manje od 10

odrzivih organizmima po mililitru, €ije su minimalne dimenzije izmedu 10 i 50 pym.

Ispustanje indikativnih mikroba ne smije premasivati: za toksikogene mikroorganizame
Vibrio cholerae (O1 i O139) manje od 1 jedinice koja stvara kolonije (cfu) na 100
mililitara ili manje od 1 cfu po 1 gramu (teZina u vlaznom stanju) uzoraka zooplanktona;
za Escherichia coli, manje od 250 cfu na 100 millilitara; za Crijevni enterokok, manje od
100 cfu na 100 millilitara.

Tablica 1. IMO D-2 standardi za ispustanje balastnih voda

Klasa veli¢ine organizama IMO D-2 standardi

Veci od 50pum Manje od 10/m3

Od 10pm do 50pm Manje od 10/mL
Escherichia coli Manje od 250 cfu/100mL
Crijevni enterokok Manje od 100 cfu/100mL
Vibrio cholerae Manje od 1 cfu/mL

Vibrio cholerae (vlazno stanje uzorka zooplanktona) Manje od 1 cfu/gram
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4.1.4.3. D-3, Zahtjevi za odobrenje sustava balastnim vodama

BWMS odobravaju vlade drzava prema IMO Smjernicama za odobrenje sustava
upravljanja balastnim vodama (G8). G8 Smjernice su 2016. bile preradene u obvezan
BWMS Kodeks?!3. Kodeks je usvojio MEPC u travnju 2018., a stupit ¢e na snagu u
listopadu 2019. Do tada se i dalje koriste G8 Smijernice.

BWMS koji koristi aktivhe tvari odobrava IMO prema Smjernicama za odobravanje
sustava upravljanja balastnim vodama koji ukljuCuje koriStenje aktivnin tvari (G9).
BWMS mora biti siguran za brod, posadu i okolis. Da bi se to postiglo sustavi moraju

proci kroz dvije razine odobrenja — Osnovno i Kona¢no Odobrenije.

S obzirom na kompleksnost i obujam dokumentacije potrebne da bi se podrzali upiti za
odobrenje MEPC je uspostavio tehni¢ku grupu BWWG (Ballast Water Working Group)
pod porovitelistvom GESAMP-a (Joint Group of Experts on the Scientific Aspects of
Marine Environment Protection — Grupa eksperata za znanstvene aspekte zastite mora).
Tehni¢ka grupa je financirana od strane raznih proizvodaa BWMS-a koji trebaju proci
njihove testove. GESAMP-BWWG obavlja istrazivanja u skladu s G9 Smjernicama te o

tome izvjestava IMO.%
4.1.4.4. D-4, Prototipne tehnologije obrade vodenog balasta

Brod na koji se joS nije pocCelo primjenjivati pravilo D-2, a u vladinom je programu
ispitivanja i procjene BWMS-a, ima pravo biti neuskladen s pravilom D-2 jo§ 5 godina

nakon propisanog datuma uskladivanja.

Brodovi na kojima se ve¢ primjenjuje pravilo D-2, a koji sudjeluju u viadinom programu s

ciliem istrazivanja BWMS-a iz kojih mogu nastati tehnologije sa standardom veéim od

13 Code for approval of ballast water management systems, hrv. Kodeks za odobrenje sustava upravljanja
balastnim vodama.

14 1zvor: http://www.imo.org/en/OurWork/Environment/BallastWaterManagement/Pages/Default.aspx
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onih iz pravila D-2, standard D-2 prestaje djelovati tijekom razdoblja od 5 godina od

datuma uvodenja te nove tehnologije.

Pri provedbi takvih programa potrebno je uvazavati IMO Smijernice, koristiti minimalan
broj brodova radi u€inkovitog ispitivanja tehnologija, a BWMS se mora Koristiti prema

predvidenom Planu.
4.1.4.5. D-5, Revizija standarda koju vrsi organizacija

Najkasnije 3 godine prije stupanja na snagu standarda D-2, na sastanku MEPC-a mora
se provijeriti sposobnost tehnologija za dostizanje tog standarda. S obzirom na zemlje u
razvoju treba provjeriti i drusStveno-gospodarske posliedice. MEPC se obvezuje na
povremene revizije standarda iz ovog Odjeljka te IMO Smjernica. Tokom revizije uzimaju
se u obzir sigurnost broda i posade, ekoloska prihvatljivost, isplativost, izvedivost te

ucdinkovitost.

4.1.5. Odjeljak E, Zahtjevi za pregled i izdavanje svjedodzbi za upravljanje

balastnim vodama
4.15.1. Pravilo E-1, Pregledi

Brodovi preko 400 BRT koji podlijezu ovoj Konvenciji, osim plutajuce platforme, plovne
skladisne jedinice (FSU) i plovne jedinice za proizvodnju, skladiStenje i prekrcaj (FPSO)
moraju obaviti pregled kojim potvrduju da su Plan upravljanja balastnim vodama,
konstrukcija, oprema i sustavi u skladu s Konvencijom. Nakon uspjeSnog pregleda
dobijaju Svjedodzbu. Svjedodzba se obnavlja u razmacima koje odredi vlada drzave,
najces¢e 5 godina. Godisnji pregledi obavljaju se svake godine u razdoblju od 3
mjeseca prije ili kasnije od datuma godisnjice. Medupregledi se obavljaju u razdoblju od
3 mjeseca prije ili kasnije od datuma druge ili tre¢e godiSnjice. Medupregled je detaljniji
od godiSnjeg. Za brodove koji ne podlijezu ovim pregledima viada odreduje
odgovarajuce mjere u cilju uskladivanja s Konvencijom. Vlada imenuje organizacije |

sluzbenike zaduzene za obavljanje pregleda te je o tome duzna obavjestiti IMO. Ako se
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utvrdi da brod nije u skladu sa izdanom SvjedodZbom, sluzbenici | organizacija
zaduZena za pregled moraju osigurati da se Svjedodzba ne izda, po potrebi je povuci te
obavijestiti nadlezna tijela drzave luke. U sluaju da brod dozivi nesrecu ili se utvrdi
nedostatak koji utjeCe na ispravno upravljanje balastnim vodama, vlasnik, brodar ili
druga odgovorna osoba duzni su obavijestiti vladu, organizaciju ili nadzornika
zaduzenog za izdavanje Svejdodzbe. Ako je brod u luci mora obavijestiti nadlezna tijela

te drzave.
4.1.5.2. Pravilo E-2, Izdavanje ili ovjera svjedodzbe

Svjedodzbe izdane od strane nadlezne stranke duzne su priznati i ostale stranke te je
smatrati jednako pravomoénom kao i Svjedodzbu koju i same izdaju. Svjedodzbu izdaje

i ovjerava nadlezno tijelo, ovlastena osoba ili organizacija koja je za to zaduzena.

4.1.5.3. Pravilo E-3, lzdavanje ili ovjera svjedodzbe koju vrsi druga

stranka

Na zahtjev vlade jedne drzave, druga drzava moze obaviti pregled, izdati i ovijeriti
Svjedodzbu pod uvjetom uskladenosti s odredbama Konvencije. Drzava koja je obavila
takvu radnju proslijedit e primjerak izvjeS¢a i Svjedodzbe vladi drZzave koja je uputila
zahtjev. Takva Svjedodzba mora sadrzavati izjavu o tome da je izdana na zahtjev
odredene vlade drzave te je jednako pravovaljana kao da je izdala sama ta drzava.
Brodu koji vije zastavu drzave koja nije Clanica Konvencije ne smije biti izdana takva
Svjedodzba.

4.1.5.4. Pravilo E-4, Obrazac Svjedodzbe

Svjedodzba se sastavlja na jeziku drzave koja je izdaje. Ako taj jezik nije engleski,
francuski ili Spanjolski, SvjedodZzba mora sadrzavati i prijevod na jedan od tih jezika.
Svjedodzba se sastavlja prema obrascu koji se nalazi u Prilogu | Konvencije. Podaci koji
se nalaze u SvjedodZzZbi su: naziv nadlezne drzave koja izdaje Svjedodzbu te naziv

organizacije ili sluzbenika koji izdaje Svjedodzbu; ime broda, pozivni znak, luka upisa,
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bruto-tonaza, IMO broj, datum izgradnje i kapacitet tankova; vrstu koriStene metode
upravljanja balastnim vodama, ime proizvodaca, datum uvodenja, uskladenost s
pravilom D-1, D-2 i D-4; potvrda da je brod pregledan u skladu s pravilom E-1, rok
valjanosti Svjedodzbe, datum zavrSetka pregleda, mjesto izdavanja Svjedodzbe, potpis
ovlastene osobe koja izdaje Svjedodzbu, pecat ili zig odgovaraju¢e nadlezne uprave.
Svjedodzba takoder sadrzi prostor za ovjeru godiSnjih pregleda, medupregleda,

produljenje valjanosti SvjedodZbe i promjenu godiSnjice Svjedodzbe.

4.1.5.5. Pravilo E-5, Trajanje i valjanost svjedodzbe

SvjedodzZba se izdaje na razdoblje koje odredi vlada drzave koja je izdaje uz uvjet da

razdoblje nije dulje od 5 godina.

Ako se vrdi pregled, u svrhu produljenja Svjedodzbe, 3 mjeseca ili vise prije isteka
valjanosti Svjedodzbe, novi datum valjanosti ne smije premasivati 5 godina od datuma
isteka valjanosti postojeée SvjedodzZbe. Isto tako u slu€aju pregleda nakon isteka
valjanosti Svjedodzbe, novi datum isteka ne smije premaSivati 5 godina od datuma
isteka valjanosti postojece Svjedodzbe. U svakom slu€aju Svjedodzba je valjana od

datuma pregleda.

Ako je Svjedodzba izdana za razdoblje kraée od 5 godina, moze biti produzena do
makismalnog razdoblja (5 godina). Uvjet je da su bili izvrSeni pregledi koji zadovoljavaju

to razdoblje.

U slu¢aju da je brod pregledan, ali mu se ne moze izdati ili predati nova Svjedodzba
prije datuma isteka postojeée Svjedodzbe, ovlastene osobe od strane nadleznog tijela
mogu prihvatiti takvu Svjedodzbu, ali samo do 5 mjeseci nakon isteka valjanosti

postojece Svjedodzbe.

Ako je brodu istekla Svjedodzba, a ne nalazi se u luci u kojoj mozZe produljiti valjanost
Svjedodzbe, mozZe mu se odobriti razumno produljenje valjanosti Svjedodzbe dok ne

stigne u luku pregleda. Takvo produljenje ne smije biti dulje od 3 mjeseca. Brodovi koji
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plove na kratikim putovanjima takvo produljenje ne smije biti dulje od 1 mjesec. Novi rok

valjanosti ne smije premasivati 5 godina od isteka valjanosti postojece Svjedodzbe.

U posebnim okolnostima vlada moze odobriti raCunanje razdoblja valjanosti od novog
datuma kada je pregled obavljen. | u tom slu€aju SvjedodZba ne smije imati rok

valjanosti dulji od 5 godina, raCunajuci od datuma pregleda.

Ako je godisnji pregled obavljen prije godiSnjice inicijalnog pregleda, datum godisnjice
treba izmijeniti. Datum nove godiSnjice ne smije premasivati 3 mjeseca od datuma
dovrSetka inicijalnog pregleda. Isto pravilo se primjenjuje za svaki sljedeéi godisnji

pregled i medupregled.

Datum mozZe ostati nepromijenjen pod uvjetom da su izvrSeni pregledi obavljeni na nacin

da se ne premasuju najveci dozvoljeni razmaci.

SvjedodzZba prestaje vrijediti ako je doslo do izmjene, zamjene ili znaCajnoga popravka
konstrukcije, opreme, sustava, uredaja, izvedbe i materijala koji moraju biti u skladu

Konvencijom, a Svjedodzba nije ovjerena.

Svjedodzba prestaje vrijediti ako brod promijeni zastavu. Nova Svjedodzba se izdaje tek
kada se nova drzava uvjeri da brod zadovoljava uvjete. Ako se Svjedodzba potrazuje u
roku od 3 mjeseca nakon promjene zastave, drzava stare zastave je duzna proslijediti

vladi nove drzave primjerke Svjedodzbe te, ako je moguce, izvjeS¢a o pregledu.

SvjedodzZba takoder prestaje vrijediti ako pregledi nisu obavljeni unutar odgovarajuéeg

razdoblja ili ako SvjedodZba nije pravilno ovjerena.

4.2. Propisi obalne straze SAD-a (USCG)

SAD nije ¢lanica IMO BWM Konvencije te je pod okriljlem USCG (United States Coast
Guard — Obalna straza SAD-a) donjela vlastita pravila za upravljanje balastnim vodama.

Revidirana pravila USCG-a stupila su na snagu 21. lipnja 2012.
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USCG zahtjeva od broda koji uplovljavaju u podrucje teritorijalnin voda (12 NM od
polaznih crta) i namjeravaju izvoditi balastne operacije u tom podrucju da koriste jednu

od sljedecih metoda:

a) Koristenje BWMS-a tipno odobrenog od strane USCG (eng. USCG type-
approved)

b) Koristenje BWMS-a koji je odobrila strana organizacija (npr. IMO), a privremeno
ga odobrava i USCG. Takvi sustavi spadaju u skupinu AMS (Alternate

management system — Alternativni sustav upravljanja balastnim vodama)

c) Ukrcavanje iskjucivo vode koja je dobavljena iz javnog sustava vode SAD-a. Ako
se ta voda Zeli iskrcavati, to se smije samo ako su tankovi prethodno ocisc¢eni od

taloga

d) Iskrcavanje vode u sustave za prijem balastnih voda i taloga koji se mogu nalaziti

na obali ili drugim brodovima namjenjenim za takve operacije
e) BWE na udaljenosti vec¢oj od 200 Nm
f) Ne obavljanje operacije izmjene balasta uopce
Posebni zahtjevi USCG:
a) lIsprati sidro i sidreni lanac od organizama i taloga kad se vrate u pocetni polozaj

b) Redovno odstranjivati obrastajuce organizme sa trupa, cjevovoda i tankova te se

rijesSiti svih uklonjenih tvari u skladu sa zakonima podrucja u kojem se plovi
c) Cistiti balastne tankove u svrhu odstranjivanja taloga
d) Voditi zapise o upravljanju obrastanjem i balastom

e) Poslati izvjeStaj 24h prije dolaska u luku SAD-a
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USCG upozorava da nepostivanje regulacija moze rezultirati kasnjenjem broda,
zadrzavanjem u luci, prekidom manipulacije tereta, nov€anom kaznom, tuzbom i ¢eSc¢im
provjerama u buducnosti. Procjenjuje se da samo zadrzZavanje broda u luci mozZe kostati
brodara od 30 000 do 100 000 $.1°

HRB preporu¢a da kompanije Ciji brodovi uplovljavaju u luke USA izrade posebni
Biofouling Management Plan sukladno spomenutoj rezoluciji jer je to siguran dokaz

udovoljavanja USCG zahtjevima.1®

Brodovi koji uplovljavaju u vode SAD-a moraju 24 sata prije pristanka u luku napraviti
izvieSce popunjavanjem elektronske forme na web stranici NBIC-a (National Ballast

Information Clearinghouse).
4.2.1. Alternativni sustav upravljanja balastnim vodama

Zahtjevi USCG pravila sli¢ni su onima IMO BWM Konvencije, ali postoji i nekoliko bitnih
razlika. Kod koncentracije Zivih organizama u ispustenim balastnim vodama, USCG
propisuje koncentraciju zivuéih (eng. living), dok BWM Konvencija propisuje
koncentraciju organizama sposobnih za razmnozavanje (eng. viable). Tako se metodom
UV radijacije o$te¢uje DNK organizama S$to im onemogucuje razmnozavanje. Za
testiranje koncentracije mikroorganizama USCG je koristio metodu bojenja (eng.
staining) kojom se otkrivaju i zivi organizmi i oSteceni, dok se prema BWM Konvneciji
koristi metoda kulture (eng. coulture) kojom se utvrduje koliko su zapravo
mikroorganizmi sposobni za razmnozavanje. Te razlike u propisima dovele su i do
znatno manjeg broja odobrenih BWMS-a od strane USCG. Zasad ih ima odobrenih
samo 9, u usporedbi sa IMO odobrenih 110.17 S obzirom na nedostatak odobrenih

BWMS-a u SAD-u, USCG je uveo pojam AMS (Alternate management system). AMS su

15 |zvor: http://mariners.coastguard.dodlive.mil/2017/12/01/1212017-ballast-water-series-part-5-
contingency-planning-for-ballast-water-management/

16 |zvor: http://www.crs.hr/Portals/O/docs/hrv/tehnicke okruznice/QC-T-189%20rev%205.pdf

17 |1zvori: https://www.dco.uscg.mil/Portals/9/MSC/BWMS/BWMS%20Approval%20Status 26JUL18.pdf,
http://www.imo.org/en/OurWork/Environment/BallastWaterManagement/Pages/BWMTechnologies.aspx
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BWMS-i odobreni prema IMO G8 Smjernicama te naknadno odobreni i od strane USCG
da se koriste pod nazivom AMS. Brodovi koji koriste AMS moraju udovoljavati

zahtjevima US Environmental Protection Agency (EPA) i Vessel General Permit (VGP).

USCG je imao privremenu strategiju odobravanja AMS sustava i odgode ugradnje
BWMS. U razdoblju prije 6. ozujka 2017. USCG je odobrio viSe od 12 000 odgoda
ugradnje sustava zbog nedostatka tipno odobrenih sustava od strane USCG. Kako broj
tipno odobrenih sustava raste, USCG prelazi u fazu uvodenja sustava te se primjenjuje
nova politika odredivanja rokova za ugradnju. Odobrenih odgoda nakon 6. oZujka 2017.
sve je manje, a brodovi kojima je rok za ugradnju iza 2020., smatra se da nece imati
pravo na odgodu. Ugradnja sustava ne ovisi o datumu obnove IOPP SvjedodzZbe,
odnosno dokovanja broda nego o datumu roka za ugradnju. To bi za neke brodove
moglo znacCiti da ¢e brodovi morati obaviti odvojeno dokovanje i prije redovnog

dokovanja.'®

Ako brod moze ugraditi odobreni sustav, ali vlasnik dokaze da ne moze ugraditi sustav

na vrijeme, odobrit ée mu se odgoda u razdoblju od najvise 18 mjeseci.

Ako odobreni BWMS sustav trenutno nije na raspolaganju, brodar je svejedno duzan
donijeti plan za ugradnju. Na temelju plana moze mu se odobriti odgoda u razdoblju od

najvise 30 mjeseci.

Brodovi sa AMS-om mogu koristiti AMS do isteka svjedodZbe tog sustava, Sto je obi¢no
5 godina nakon datuma uskladivanja s USCG propisima. Nakon isteka AMS
svjedodzbe, nova odgoda nece biti odobrena te brod mora ugraditi USCG tipno
odobreni BWMS ili izvoditi BWE.

Ako brod ne posjeduje nikakav BWMS mozZe mu se odobriti kra¢a odgoda, ako iznese
dokaze o nemogucnosti ugradnje usprkos svim naporima. Osim dokaza moraju iznijeti i

strategiju za ugradnju USCG tipno odobrenog BWMS. Brodari koji dokazu da zbog

18 |1zvor: https://www.alfalaval.com/globalassets/documents/products/process-solutions/ballast-water-
solutions/MDDOO608EN.pdf
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tehnickih potesSkoc€a ne bi bilo razumno ugraditi odobreni BWMS na njihov brod, moraju
iznijeti detaljnu analizu strategije, plana ugradnje i uskladivanja s USCG propisima za
buducnost da bi uopce mogli zatraziti odgodu. Brodari su takoder duzni suradivati sa

proizvodacima BWMS kako bi sustavi mogli biti ugradeni na njihove brodove.
4.2.2. Propisi za iznimne slu€ajeve

U velja¢i 2018. USCG je izdao smjernice za postupanje u iznimnim slu¢ajevima kada

brod ulazi, izlazi ili plovi u vodama SAD-a

Ako se BWMS pokvari tijekom putovanja ili trenutno nije dostupan, to mora odmabh biti
prijavljeno najblizem COTP-u (Captain of the Port — Lucki Kapetan). U komunikaciji s

COTP-om se pronalaze druge metodode kojima ¢e brod udovoljiti BWM standardima.

Obavljanje BWE operacija ne tretiranim balastnim vodama se dopusta samo u
sluCajevima opasnosti i uz odobrenje COTP ili Zapovjednika Okruga (District
Commander). Brodovi koji jo§ nisu obvezni imati ugraden odgovaraju¢ci BWMS, na
odredenim putovanjima (New York — Savannah, Miami — Puerto Rico) koja ih ne vode
200 NM od obale, a imaju potrebu obaviti BWE iz sigurnosnih razloga, mogu to obaviti
bez da traZe odobrenje COTP-a. Brod kojemu je ve¢ odobren BWE, a mora napraviti
dodatnu operaciju izmjene balasta kako bi proSsao ispod mosta moze to obaviti bez
dodatnog odobrenja. Brod koji boravi u luci, a mora obaviti operaciju balastom zbog

utjecaja niskih voda, duzan je traziti odobrenje od COTP.%°

COTP najCesce zeli znati koja su uputstva BWMP u takvoj situaciji i kako se hamjerava
udovoljiti regulacijama (trajanje kvara, poduzeti popravci, moguci uzroci). Iskoristit ¢e te
informacije da utvrdi je li sve u skladu s 33 CFR 151.2040 - Discharge of ballast water in
extraordinary circumstances. BWMS mora biti popravljen po povratku u vode SAD-a

nakon $to je prethodno otplovio van njih.

19 1zvor: https://www.dco.uscg.mil/Portals/9/DCO%20Documents/5p/5ps/NVIC/2018/NVIC-01 18.pdf
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5. INSPEKCIJSKI NADZOR BRODOVA (PSC)

MEPC je 17. listopada 2014. usvojio Smjernice za Inspekcijski nadzor pod BWM
Konvencijom namjenjene za provjeru uskladenosti brodova sa BWM Konvencijom. Po
stupanju BWM Konvencije na snagu Smjernice ulaze u probno razdoblje (eng. trial
period) u trajanju od 2 do 3 godine s ciliem da se uspostave opc¢eprihvacene procedure
za konzistentno uzorkovanja balastnih voda na globalnoj razini. Do zavrSetka probnog
razdoblja PSC ce se suzdrzati od primjene kaznenih sankcija i zadrzavanja brodova, ali
to nece sprjeciti PSC da poduzme mijere potrebne za zastitu okolida, ljudskog zdravlja i

imovine. (Jinhwa, 2017.)
Inspekcija se obavlja u 4 faze:
a) Inicijalni pregled
b) Detaljni pregled
c) Indikativha analiza
d) Detaljna analiza

Kod inicijalnog pregleda PSCO provjerava ispravnost BWM Svjedodzbe, BWMP,
BWRB, brodski Dnevnik, ostale isprave, opce stanje broda i opreme te osposobljenost

posade. U pravilu ako tri stavke nisu ispravne, PSCO ¢e obaviti detaljni pregled.

Detaljni pregled moze ukljuCivati, ali nije ograni¢en na, cjelokupni pregled BWMS-a
(cijevi, filteri, pumpe, alarmi). Takoder ¢e se provjeriti je li zaduzena posada upoznata s
BWMP i svojim zaduZenjima, je li dovoljno dobro utrenirana i je li osposobljena za

obavljanje propisanih duznosti. PSCO moZe uzeti uzorak balastnih voda s broda.

Indikativna analiza je test uskladenosti koji se obavlja uzorkovanjem balastne vode s
broda. Takav postupak ne bi smio uzrokovati kasnjenje broda. Ako takav test rezultira
prekoracenjem standarda iz pravila D-2 obaviti ¢e se detaljna analiza. Takva analiza
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ukljuCuje direktno mjerenje reprezentativnog uzorka u cilju odredivanja koliine

organizama u zeljenom volumenu balasta.

Ako se testom utvrdi da je brod prijetnja za okoli§, drzava luke je duzna tom brodu
zabraniti ispustanje balasta. PSCO moZze odobriti brodu da ispusti balast negdje drugo ili

obavi popravak. (Jinhwa, 2017.)
5.1. PSC statistika pregleda

Od stupanja BWM Konvencije na snagu u rujnu 2017. do kraja te godine samo u
pariSkom MoU zabiljeZeno je vise od 70 nedostataka na brodovima, a do oZujka 2018. u

svijetu je zabiljeZzeno vise od 160.

Jedna treCina se odnosi na neispravno popunjavanje BWRB i sam nedostatak
Dnevnika. Priblizno jedna Cetvrtina nedostataka rezultat je neispravne izmjene balasta
(BWE). I1zmjena uopce nije obavljena ili je koli€ina izmjenjenog balasta bila nedovoljna.
U 25 sluCajeva BWMP je nedostajao, bio neispravan ili netoCan. PSC je takoder

primijetio nedostatak upoznatosti i osposobljenosti posade za rukovanije s balastom.?°
5.2. USCG PSC statistika

Prema godisnjem izvjeS¢u USCG PSC u 2017. zabiljezeno je 219 nedostataka Sto je
gotovo stopostotni rast naspram 2016. kada je zabiljeZzeno 110 nedostataka. Bitno je
naglasiti da je broj inspekcija gotovo isti, u 2017. obavljeno je tek 1,9% viSe inspekcija.

IzvjeS¢e ne spominje razloge takvog rasta.

Najcesc¢i uzroci nedostataka su u vezi s neispravnosti BWRB, AMS, provedbu balastnih
operacija i BWMP te ispustanje netretiranih balastnih voda. Takoder je primjecen
nedostatak treninga i upoznatosti posade s BWMP. Navodi se kako neki brodovi koriste
BWMS samo u morima SAD-a, a USCG je zbog ozbiljnijih nedostataka zaustavio

20 |zvor: https://www.dnvgl.com/news/ballast-water-management-and-port-state-control-checklist-for-
preparation-of-psc-inspections-115371.
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operacije na 17 brodova, od kojih su neki bili zatrazeni da napuste luku kako bi udovoljili

standardima.?!

21 |1zvor: https://www.dco.uscg.mil/Portals/9/DCO0%20Documents/5p/CG-5PC/CG-
CVC/CVC2/psc/AnnualReports/annualrptl7.pdf
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6. IMPLEMENTACIJA

lako je stupanje BWM Konvencije na snagu bio veliki korak u unapredenju zastite
okoliSa, brodarima je donijela probleme. Osim velikog ekonomskog utjecaja na strukturu
brodarstva, brodari su se pribojavali nedostatka brodogradilidta i proizvodnog kapaciteta
koji bi zadovoljio svjetsku flotu. Procjenjuje se da ugradnja BWMS-a moZe koStati
izmedu 500 000 i 1 500 000 dolara, a na svjetskoj ¢e razini troSkovi ugradnje iznositi oko
100 milijardi dolara. Ugradnja sustava posebno brine vlasnike Ciji brodovi dosezu 25
godina starosti. Oni moraju odluciti hoce li ugraditi tako skup sustav ili poslati brodove u
rezaliste prije vremena. BWM Konvencija se smatra najkompleksnijom i
najkontroverznijom regulacijom ikad usvojenom, ponajvise zbog usvajanja Konvencije
2004. kada jo$ nije ni postojao sustav koji zadovoljava standarde. S jedne strane postoji
politiCki pritisak, a s druge brodari koji lobiraju za $to kasnije uvodenje regulativa koje ¢e

im donijeti nove troSkove.

U tehniCkom smislu vlasnici se suo€avaju sa problemom instalacije BWMS-a. Mnogi su
oCekivali da ¢e sustavi biti "ukljuci i igraj" (eng. plug and play) pa je uslijedila frustracija
kada su shvatili da ¢e biti primorani raditi preinake na brodovima. Vlasnici moraju obauviti
detaljnu analizu brodskog postrojenja, upravljanja teretom i plovidbenih ruta kako bi

odabrali odgovarajuci sustav.

Zbunjenost kod vlasnika takoder izazivaju razlike u regulativama izmedu SAD-a i IMO
¢lanica. Vlasnici Ciji brodovi Cesto plove u vodama SAD-a morat ¢e razmotriti opciju

ugradnje USCG tipno odobrenog sustava.

Da bi dobili odgovore na svoja pitanja te lakSe rijeSili probleme s kojima se suoc€avaiju,
brodari se udruzuju. Tako INTERCARGO, Medunarodna udruga vlasnika brodova za
suhi teret, biljezi veliki rast ¢lanova tokom 2017. Ne udruzuju se samo brodari vec i
proizvodai BWMS pa je tako 19. travnja 2018. odrzan prvi sastanak Udruge
proizvodacCa opreme za balastne vode (BEMA - Ballast Water Equipment Manufacturers

Association)
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7. ZAKLJUCAK

lako se danas razvijaju ideje o novim metodama balastiranja broda (Cvrsti balastni
blokovi, zatvoreni sustavi vodenog balasta, uzduzni tankovi) izgledno je da ¢e i u daljnjoj
budc¢nosti biti koristen vodeni balast. Balastne vode jesu i ostat ¢e jedna od najvecih
prijetnji za globalnu bioraznolikost mora. Problem balastnih voda trenutno nije moguce
iskorijeniti pa se medunarodne organizacije, u suradnji s drzavama i brodarima, trude

naci rieSenja za minimalizaciju Stete.

Stupanje na snagu BWM Konvencije i USCG Propisa veliki je korak naprijed u
rjeSavanju ovog problema. Donesena su jasna pravila i obveze za drzave Clanice i
brodare. Propisane su isprave (BWMC, BWMP, BWRB) koje svaki brod mora imati, a za
provjeru ispravnosti ovlasteni su PSC inspektori. Konvencijom se omogucuje zastita

bioraznolikosti, ali i udovoljava sigurnosti plovidbe.

Prilikom donosenja Konvencije i Propisa brodari su se susreli s financijskim i tehni¢kim
problemima. Naime, Konvencija i Propisi su doneseni u vrijeme kada jo$ nisu postojali
adekvatni BWMS, ali pritisak medunarodnih organizacija pokazao se uspjeSnim pa tako
danas u svijetu postoji preko 100 funkcionalnih BWMS. Cijena BWMS i problemi
ugradnje viSe nisu valjan argument brodara za neuskladenost s Konvencijom ili
Propisima. Tu je poruku jasno odaslao i USCG ukidanjem odgode ugradnje sustava te

svojim apelom brodarima da preuzmu inicijativu pri samoj ugradniji.

PSC statistike pokazuju porast nedostataka, a naglasavaju nedostatak osposobljenosti i
upoznatosti posade s balastnim operacijama. Ovakvi rezultati mogu izazvati zabrinutost,
ali i pokazuju strogocu inspektora te ozbiljnost medunarodnih organizacija u rijeSavanju

problema balastnih voda.
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POPIS KRATICA

AMS - Alternate management system — Alternativni sustav upravljanja balastnim
vodama

BEMA - Ballast Water Equipment Manufacturers Association — Udruga proizvodaca
sustava za upravljanje balastnim vodama

BWE — Ballast water exchange — lzmjena balastnih voda
BWM — Ballast water management — upravljanje balastnim vodama

BWMC - Ballast water management convention — Medunarodna konvencija o nadzoru i
upravljanju brodskim balastnim vodama i talozima

BWMP - Ballast water management plan — Brodski plan za upravljanje balastnim
vodama

BWMS — Ballast water management system — Sustav upravljanja balastnim vodama
BWRB — Ballast water record book — Brodski dnevnik balastnih voda

BWWG - Ballast Water Working Group — Radna skupina za balastne vode

CFR — Code and Federal Regulations — Kodeks i federalni propisi

COTP — Captain of the port — Lucki kapetan

EPA — United States Environmental Protection Agency — Ameri¢ka agencija za zastitu
okolisa

FSU — Floating storage unit — Plovne skladidne jedinice

FPSO - Floating Production Storage and Offloading (unit) — Plovne jedinice za
proizvodnju, skladiStenje i prekrcaj

GEF - Global Environment Facility — Globalni fond za okoli$

GESAMP — Joint Group of Experts on the Scientific Aspects of Marine Environment
Protection — Grupa eksperata za znanstvene aspekte zastite mora

HRB — Hrvatski registar brodova
IMO - International Maritime Organization — Medunarodna pomorska organizacija

IOPP — The International Oil Pollution Prevention (Certificate) — Medunarodna
svjedodzba o sprjeCavanju onecis¢enja uljem
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IUNC - International Union for Conservation of Nature — Medunarodni savez za
ocCuvanje prirode

MARPOL — The International Convention for the Prevention of Pollution from Ships —
Medunarodna konvencija o sprje€avanju oneciS¢enja s brodova

MEPC - Marine Enviromental Protection Cometee — Odbor za zastitu pomorskog
okolisa

MSC — Maritime Safety Cometee — Odbor za pomorsku sigurnost

NBIC — National Ballast Information Clearinghouse — Nacionalni balastni informacijski
centar

NM — Nautical miles — Nauticka milja

NN — Narodne novine

PSC — Port State Control — Inspekcijski nadzor brodova

PSCO - Port State Control Officer — Inspektor u sluzbi inspekcijskog nadzora brodova
PSP — Paralytic Shellfish Poison — Paralizirajuce trovanje Skoljkama

UN — United Nations — Ujedinjeni Narodi

UNCED - United Nations Conference on Environment and Development — Konferencija
UN-a o zastiti okoliSa i razvoju

UNDP — United Nations Development Programme — Program Ujedinjenih naroda za
razvoj

UNEP - The United Nations Environment Programme — Program Ujedinjenih naroda za
okolis

USCG — United States Coast Guard — Obalana straza SAD-a

UV — Ultra Violet — Ultraljubi¢asto

VGP — Vessel General Permit

WHO — World Health Organization — Svjetska zdrastvena Organizacija

WSSD — World Summit on Sustainable Development — Svjetski sastanak na vrhu o
odrzivom razvoju
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Izjava

S punom odgovornoscu izjavljujem da sam zavrsni rad izradio samostalno, sluzeéi se navedenim

izvorima podataka i uz stru¢no vodstvo mentora prof. dr. sc. Mara Jeli¢a.
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